


NOSTALGIE...

976 : les “Caravelle” arrivent sur le Territoire

afin d’assurer le transport militaire de fret et

de personnel vers les bases militaires de
Moruroa et de Hao.

Baptisées TOREA, MAIRE NUI et TEVA,
ces “Caravelle”ont sillonné le ciel polynésien
pendant prés de 20 ans.

C’est en septembre 1995 qu’a eu lieu le
dernier vol : une page de I'histoire aéronautique
de la Polynésie Francaise est désormais tournée.

Stationnées sur le parking de la Base
Aérienne 190, les trois “Caravelle” attendaient un
éventuel acquéreur. C'est maintenant chose faite
puisque le Trésorier Payeur Général vient
d’annoncer leur rachat.

Depuis I'année derniére, la desserte des
hases militaires est faite avec les ATR d’Air Tahiti
en ce qui concerne le personnel. Le fret est par
contre acheminé par les “CASA” de fabrication
hispano-indonésienne (photo de couverture)
récemment arrivés sur le Territoire.
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EDITORIAL

e secteur des transports aériens est un domaine en constante évolution

technologique. Le Service d’Etat de I’Aviation Civile se doit d’étre en.phase avec

cette évolution tout en intégrant les particularités propres @ sa situation
géographique et a son environnement économique et social. Dés 1993, une étude menée en
interne mettait en évidence la nécessité de changer le systeme informatique de gestion.
C’est dorénavant chose faite, et objet du dossier de ce trimestre est de faire le point sur
I’opération de renouvellement de Uinformatique de gestion au sein du Service d’Etat.

Dans le cadre de sa campagne de communication interne destinée a mieux faire
connaitre a ensemble du personnel les spécificités des missions assumées par les différents
services, la rédaction s’est entretenue avec le chef de la division CA/SAR, Monsieur Loic
MOISAN.

L’aérodrome de Huahine affiche une belle santé et il a ceci de particulier que des
agents du Service d’Etat de I’Aviation Civile travaillent sur cet aérodrome territorial dont la
gestion a été concédée par le Territoire a la SETIL-aéroports. Une équipe de la
Maintenance Régionale de I’Aviation Civile s’y est rendue récemment afin de procéder a
Uinstallation de nouveaux équipements de radionavigation. C’était ’occasion pour
Manureva de présenter a ses lecteurs cet aérodrome, son personnel et ses équipements
techniques.

En dépit des événements du mois de septembre 1995 et de leurs conséquences sur la
[fréquentation touristique, le trafic de Uaéroport de Tahiti-Faa’a s’est maintenu au-dessus
de la barre du million de passagers (1 062 322 fin 1995 contre 1 041 604 fin 1994). Dans le
méme temps, le nombre de vols commerciaux a augmenté de 0,72%, passant de 36 294 a 36
558. L’embellie du mois de décembre n’a malheureusement pas empéché la compagnie
nationale Air France de maintenir la suspension de sa seconde fréquence hebdomadaire
Papeete/Tokyo (mise en place en avril 1995), ni les compagnies AOM et CORSAIR de
supprimer quelques vols a destination de la Polynésie Francaise.

Enfin, sur le plan de la fréquentation touristique, malgré la chute brutale enregistrée
au cours des quatre derniers mois, le nombre de touristes, cumulé sur les 12 mois de
Pannée 1995, affiche une hausse de 3,64%, passant de 166 086 & 172 129, les nuitées
haotelieres ayant, quant a elles, augmenté de 9,43%. 1l faut maintenant espérer qu’avec la
Jin des essais nucléaires et la campagne de promotion que va lancer prochainement le GIE
Tourisme, en coopération avec les professionnels du tourisme sur les divers marchés
émetteurs, nous allons assister au retour en masse des visiteurs japonais, allemands et
italiens au cours du second semestre 1996.
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. Loic MOISAN

Chef de la Division

CA/SAR

M. Loic MOISAN quittera le
Territoire en juillet 1996,
c’est [|'occasion pour
Manureva de dresser le
portrait de cette division et
de son chef.

ENTRETIE

epuis 1990, M. Loic MOISAN est le Chef

de la division Circulation Aérienne/Search

And Rescue (CA/SAR). Cette division
assure la gestion de la circulation aérienne et la
coordination des opérations de recherche et de
sauvetage. Elle est placée sous la direction du
Directeur d’aérodrome dont les activités sont
controlées par le Service de la Navigation
Aérienne de I’Aviation Civile.

M. MOISAN, voudriez-vous, en quelques lignes, nous
résumer votre parcours au sein de la Direction Générale de
I"Aviation Civile ?

M. MOISAN: Issu de la promotion IEEAC 74, j'ai effectué
mes premiéres armes a la Direction de la Navigation
Aérienne de 1977 a 1982, au Bureau Réglementation.

Ma carrigre en exploitation a débuté en 1982 au
CRNA/Ouest ol j'ai exercé successivement les fonctions de
Chef de la Subdivision Ftudes et de Chef de la Subdivision
Controle.

En 1990, je foulai pour la premiere fois le sol
polynésien en tant que Chef de la Division Circulation
Aérienne et du SAR.
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Vous étes un sportif confirmé et vous participez
réguliérement a des marathons. En général, quelles sont les
activités extra-professionnelles qui vous passionnent ?

M. MOISAN: Il est vrai qu’a Tahiti je me suis découvert une
passion pour la course a pied d’endurance et j'ai participé
ainsi a trois marathons : Moorea, Los Angeles et New-York.

Cependant, je suis attiré aussi par toutes les activités
lices a la mer: la voile, la plongée et j'ai, par ailleurs, eu la
chance pendant mon séjour de goliter a la pirogue en
participant a Hawaiki Nui 92,

Bien évidemment, la situation de Tahiti appelle au
voyage, une autre passion. Enfin, le pilotage offre des
perspectives d'évasion extraordinaires en Polynésie,

En arrivant sur le Territoire, vous avez activement participé
a la restructuration de votre division. En quoi consiste
maintenant votre travail et quelles sont les missions du

service que vous dirigez ?

M. MOISAN: Comme vous le soulignez, en arrivant a Tahiti,
ma premiére mission a été de mettre sur pied les structures
du Centre de Contréle en regroupant les deux entités
antérieures, la Tour de Contrdle et le Centre de Contrdle
Régional, alors gérées par deux services différents.

Le domaine de la Division Circulation Aérienne
dans cette nouvelle organisation porte sur la gestion du

)



trafic aérien au sein de la FIR Tahiti d’une part et sur le trafic
propre a la plate-forme de Faa’a, d’autre part.

Outre la circulation aérienne, la Division CA/SAR
est responsable du “Search and Rescue” (SAR), service
rendu au bénéfice des aéronefs évoluant dans la FIR Tahiti.
Ainsi depuis 1990, ce service a été activé cinq fois pour des
opérations réelles, la plus dramatique étant le crash du DO
228 a Nuku Hiva en Avril 1991, la plus longue lors de la
disparition du F152 FODNI en Avril 1992.

Comment est organisée votre division ?

M. MOISAN: L’organisation de la Division s’apparente a
celle d'un Service Exploitation d’un CRNA avec trois
Subdivisions : Controle, Instruction, Ftudes.

Le bon fonctionnement de la Division repose sur la
qualité et la cohésion des personnes qui forment cette
ossature.

Le succeés du basculement dans le Centre en 1992
en est l'illustration parfaite.

De la méme maniere, dés lors que l'effectif
contréleur multiqualifié a été suffisant, une gestion par
équipes a été instaurée, déléguant ainsi vers les Chefs de
Quart certaines tiches de gestion de personnel.

Quelles ont été, selon vous, les plus importantes
réalisations de votre division ?

M. MOISAN: Outre la mise en place de structures

nouvelles, la Division s’est attachée a entreprendre plusieurs
chantiers de modernisation.

Ainsi en Mai 1994, grace au travail important fourni
par I’ensemble des personnels, un nouveau dispositif
Circulation Aérienne a été mis en service pour gérer le trafic

Entretien

M. MOISAN en compagnie de sa secrétaire, Mme Frida Berniére région magnifique et attachante.

arrivées/départs de Tahiti-Faa’a.

Au niveau international, le SEAC Polynésie
Francaise, représenté par la Division CA/SAR, est membre
du Groupe ISPACG (Informal South Pacific ATS
Coordinating Group) rassemblant les services de contréle
des pays du Pacifique Sud, les Compagnies aériennes
empruntant les grands axes de cette région et différents
organismes de communication. Depuis sa création en 1991,
ce Groupe, par sa cohésion et son originalité, va enfin
concrétiser I'objet de ces travaux en révolutionnant les
communications entre pilotes et contréleurs et la
surveillance du trafic océanique.

Depuis quelques temps, votre division travaille sur le projet
VIVO. Pouvez-vous nous parler de I'état d’avancement de
ce projet ?

M. MOISAN: Dés le mois de janvier 1996, le projet
VIVO (Visualisation des Vols Océaniques) va aborder sa
deuxiéme phase puisque la Société THOMSON et le Service
Technique de la Navigation Aérienne vont nous livrer le
logiciel permettant de dialoguer avec les aéronefs par
I'intermédiaire d’une station de travail, la souris remplacant
le traditionnel microphone du contréleur.

Ensuite, la troisieme phase du projet doit permettre
de surveiller les avions en temps réel, leur position étant
transmise au sol a intervalles rapprochés, un suivi précis et
fiable de leur trajectoire permettra aux services de contréle
d’optimiser la gestion de I'espace aérien.

Pour l'instant, le travail de la Division porte surtout
sur la formation des contréleurs a ce nouveau mode de
dialogue. Les premiers essais en “live” devraient intervenir
la troisiéme semaine de Janvier 1996.

Pour 1996, la Division va aborder un nouveau
projet qui consiste a créer un secteur de controle
d’approche des lles sous le Vent dans le Centre de Contréle.

Un dossier important reste pour l'instant en attente
d’arbitrages budgétaires a Direction de la Navigation
Aérienne a Paris, celui de la visualisation des vols en zone
proche de Tahiti (lles de la Société).

Il s‘agit, en effet, de choisir entre une traditionnelle
chaine de traitement radar et les nouvelles technologies
liées aux transmissions de données par liaison air/sol VHF.

Que souhaitez-vous ajouter en guise de conclusion a cet
entretien?

M. MOISAN: En conclusion, mon séjour qui se termine en
Juillet 96 a été bien rempli du point de vue professionnel et
j"ai néanmoins eu le loisir de découvrir en parallele une

[Propos recueillis par M. Mark Brouwers |
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SERVICE
ADMINISTRATIF

Informatique de
gestion

e point fort du semestre

est sans nul doute la vali-

dation du logiciel de ges-
tion administrative et comp-
table. Le représentant de
I"Ordonnateur Principal et I'Agent
Comptable Principal ont constaté que I'objec-
tif assigné au SEAC par I’Administration
Centrale est atteint. Le logiciel fonction-
ne el respecte les principes de la comp-
tabilité budgétaire ainsi que celles spécifiques
au BAAC. Le systeme est a la fois simple,
convivial, souple tout en étant haute-
ment sécurisé. Les validations prévues pour
I"agent comptable secondaire viennent a
point dans la chaine de traitement. Lexis-
tence d'un traitement intégré pour les
frais de déplacement a été apprécié.
Quelques modifications ont cependant été
souhaitées et ont été réalisées dans les semaines
qui suivirent.

ACTIVITES

Aprés cette formalité substan-
tielle, I'exportation vers le SEAC de
Nouvelle-Calédonie peut maintenant étre
envisagée. Il faut souligner I'importance
du facteur humain (compétence infor-
matique) dans une opération de cette
ampleur. L'application compilée est por-

table sur de nombreuses plates-formes, son
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Affaires Fmanc:éres de la DGAC sont venus specaalement pour la v
cnel de gestion gestlon admlnlstratlve et comptable.

exploitation ne requiert que trés peu de
ressources matérielles. Le SEAC/Polynésie
poursuivra ses travaux en liaison avec le
Service des Affaires Financieres pour la mise
en place d'une comptabilité analytique.

L'étude sur la gestion des personnels
et de la paye a été lancée. Compte tenu
du phasage retenu et du choix de réali-
ser une premiére analyse en interne,
I"objectif est une mise en service mi-97.
L'étude préalable a été bouclée en fin
d’année, selon le calendrier. Une pause
est cependant nécessaire, début 97 pour
développer |'adaptation des programmes
actuels aux besoins du Haut-Commissariat
de la République.

Formation

En matiére de formation continue,
I"accent a été mis sur la préparation aux
concours et notamment sur la méthodo-
logie de la note de synthése et la prépa-
ration a I'oral du concours de secrétaire
administratif CEAPF. Une action de for-
mation (approfondissement) au logiciel de
comptabilité destinée aux utilisateurs du
SEAC a été menée.

Plusieurs réunions avec les
membres du groupe de travail formation
du SEAC puis avec les formateurs ont

permis de faire un bilan de l'activité de
I’année et d'ébaucher les premiéres pers-
pectives pour 1996.

Comme chaque année I'élaboration
du plan de formation a nécessité un grand
investissement a la fois dans le recueil des
souhaits des agents, dans le chiffrage des
actions et la préparation de la synthése fina-
le.

Le bilan global de la formation met
en évidence que les agents ont participé
a 106 actions de formation en 1995, dont
102 initiées par le SEAC. Ces actions de
formation représentent 1072,5 journées
de formation contre 1068 en 1994, La faible
augmentation en 1995 du nombre de
jours cumulés de formation (0,42 %)
s'explique par le fait que de nombreuses
actions ont été dispensées sur de courtes
durées (formations techniques organi-
sées en interne a la Division Technique
ou celles relatives a la comptabilité pour
I"adaptation au Budget Annexe de I'Aviation
Civile assurées par le Service Administratif).

291 agents ont suivi une ou plu-
sieurs formations contre 260 en 1994,
ce qui traduit une progression de 11,92%.
124 agents ont participé au moins a une
formation. 11 agents seulement n’ont
pa &tre retenus a I'un des stages offerts.




Activités

Le nombre total de journées de
formation (1072,5 jours) représente 1,46%
du temps total de travail des 285 effectifs
réels du SEAC, territoriaux compris, soit
3,76 jours de stages/agent contre 3,68
jours en 1994,

Finances

Les opérations de fin d’année

sont toujours lourdes. La cloture de la
gestion intervenant fin décembre, sans
période complémentaire, une masse
importante de factures est mandatée dans
un laps de temps trés court.

[l faut établir les prévisions des cré-
dits de personnel pour I’année suivante
et préparer la demande de budget de
fonctionnement . Notons que pour la
premiere fois on retrouve au sein d'un méme
document adressé au Service des Affaires
Financiéres de la DGAC I'ensemble des
prévisions (Navigation Aérienne, Bases
Aériennes, formation...).

Personnels

La constitution du Comité Local
d'Hygiene, Sécurité et Conditions de tra-
vail a pris plus de temps que prévu. Un
projet d'arrété a été cependant expédié par
I’Administration Centrale courant décembre,
le document officiel étant attendu en tout
début d’année.

Une coordination avec le Service
des Ressources Humaines s’est avérée
nécessaire pour préparer |'affectation de
VAT en fin 1995 et au titre de I'année 1996.
Le dossier des ANFA, relatif au paiement

Pl s KELIAIGON
v AIR FREANCE

>,

de I'indemnité de congés, a continué & mobi-
liser le service administratif. En fin d’année,
une intervention de M. MARQUIGNY, Chef
du Service des Affaires Financiéres, lais-
se présager une issue heureuse.

Concours

e Organisation et surveillance de I'exa-
men de deuxieme qualification
TEEAC/NATA,

e Un concours de recrutement d'un agent
contractuel de 4¢ Catégorie (spécialité
dessinateur) relevant de la Convention
Collective des Agents Non Fonctionnaires
de I’Administration a été organisé les 22
et 23 septembre 1995. 27 candidats
étaient inscrits. 5 ont été déclarés admis-
sibles.

Le lauréat est M. Heimanarii CLARK.

¢ Commission des logements :

Une consultation a domicile de la com-
mission des logements a eu lieu le 5
décembre pour attribuer un fare & M.
HUET, de retour a Tabhiti.

Comité Technique Paritaire

e Suites données aux questions évoquées
lors du précédent CTP. Dans ce domai-
ne divers points ont été abordés : le dia-
logue social, I" 1I5Q des TEEAC mutés sur
des postes hors controle, la position de la
DNA concernant le contrble aérien sur |'aéro-
drome de Moorea, les congés des contro-
leurs des iles, les indemnités de congés des
ANFA, la création du Comité Hygiene, Sécurité
et Conditions de travail, le régime indem-
nitaire des fonctionnaires administratifs du
CEAPF et la titularisation des ANFA .

* Projet de reorganisation du SEAC/POLY-
NESIE.

e Présentation du plan de formation 1996.
¢ Mise en place de I'»Approche contro-
le” dans les lles sous le Vent.

e Fonctionnement des barriéres de sécu-
rité.

e Questions relatives a I’hygiene et a la

sécurité du travail.
e Point sur le dossier de la route de
contournement.

Missions hors Polynésie

* M. BOIVIN Jean-Michel, a Paris (liai-
son avec I"’Administration Centrale).

* M. ERMACORA Yvon, a Paris (participation
au forum des stages).

o Mme TCHEN LAM Manuella, a Toulouse
(2&éme qualification TEEAC NATA).

* M. SUREAU Laurent, a Paris (stage
stireté / Controlix 2 E).

* M. JUVENTIN Claude, a Paris/Marseille
(coordination s(ireté et contréle des acces).
* M. BOURCIER Claude, a Paris/Toulouse
(CTPNA/Point SIGMA - Conseil Formation
Professionnelle et bilan annuel orga-
nismes CA) .

o M. MOTTARD Daniel, & Nouméa (visites
et réunions s{reté).

e M. YEUNG Guy, a Paris (réunion res-
ponsables DOM-TOM et liaison DGAC).
e M. AFEIAN Richard, a Paris (préparation
Budget 1996 et divers).
¢ M. MOISAN Loic, a Los-Angeles
(Réunion ISPACG/9).

e Mme LEDOUX Christine, a Los Angeles
(réunion ISPACG/9) .

e M. CLAUSTRE Georges, a Los Angeles
/ Meudon et Toulouse (réunion ISPACG/9
et VIVO II).

==

N

SERVICE DE LA
NAVIGATION
AERIENNE

Division des Aérodromes

Extérieurs

Personnel

¢ Planification congé et mission AFIS/SSIS.
e Suivi des divers dossiers administratifs
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Activités

du Territoire.

° Prise de fonction de M. MARO (agent
AFIS/SSIS Fakarava) et M. TETAUIRA
(agent AFIS/SS KAUKURA).

° Préparation dossier départ a la retraite
de M. ROUX,

e Relance dossier CC/5 (mi-temps a plein
temps) de agents.

e Mise en place dossier de recrutement
MAI ALPHONSE (agent AFIS ARUTUA).
e Concours interne chef SSIS NA/2 (Oral).
e Préparation dossier ELLACOTT.

e Synthése des besoins en formation.

e Prise de fonction de M.MAI No#l et stage
de formation (AFIS/SSIS).

e Stage méthodologie note de synthése
(COLOMBANI, HU) et Lecture efficace
(COLOMBANI).

e Stage des contréleurs de Moorea.

e Départ a la retraite de M. TAU Hoarii.
e Convention A.C/SETIL pour la mise a dis-
position du personnel SETIL au profit du
SSIS.

Circulation aérienne et
Information Aéronautique

* Mise a jour des caractéristiques de
piste

e Procédures de départ Raiatea et Huahine
e Réunion DEQ (mise a jour AlP).

¢ Cartes VAC ARUTUA, FAAITE, FAKA-
RAVA.

e Dossier Manureva.

s Cartes VAC HUAHINE, RAIATEA,
TAKUME, MAUPITI et UA HUKA.

Gestion Comptabilité

* Projet budget 1996.
* Suivi des crédits (dépenses fonctionnement
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et investissement).

* Mise en place dossier appel d’offre
pour la fourniture de onze véhiculles
SSIS pour les aérodromes des fles.

SSIS

e Mission SSIS Fakarava et Kaukura (for-
mation agents SSIS sur VIC-I).

¢ Visite médicale PEL/SETIL Bora pour I'apti-
tude au SSIS (CPS/Papeete).

 Mission SSIS a Bora Bora (formation SSIS
des agents SETIL).

* Mission SSIS a Arutua (formation agent
SSIS).

* Stage formation sur extincteur mobile
PS 50 pour les agents d'escale Air Tahiti.
 Préparation et mission inspection extinc-
teur mobile dans les Tuamotu Nord.

¢ Examen d'aptitude a la fonction SSIS de
MAI Noél.

® Remise en état R9.

¢ Mission recyclage des agents SSIS dans
les fles.

e Formation SSIS de M. MAI Noél.

e Préparation dossier sur état du SSIS
des A/D territoriaux.

e Préparation budget aérodromes Etat
pour 1996.

¢ Inventaire des besoins en matériel SSIS.
* Mission SSIS et mécanique aux Australes
* Commande, achat et expédition des piéces
dans les fles.

Division Technique

MAINTENANCE LOCALE

Etudes et Exploitation
Techniques

* Mise en oeuvre de la réforme des
matériels avec le concours de la T.S.P.
one sous-douane (coté piste).

* Reprise des réglages de la télécommande

de Papara suite a des variations de niveaux

de ligne.

* Mise en service de I"émetteur 1 KW du
BCT en remplacement de I"émetteur de
250W.

* Rédaction des nouvelles consignes
opérationnelles pour la maintenance
locale.

e Passage de |"émetteur HF «B» sur
antenne Fuseau consécutivement a des pro-
blémes de propagation.

* Pose du nouveau «relayage interface»
des barriéres de piste dans le cadre de la
QTS de M. Phileas.

e Rétablissement des lignes fax de la
Direction et du BCT.

e Mise en service d’une ligne intérieure
pour le Chef SSIS.

e Intégration du panneau de synthése des
informations du localizer et du glide.

e Suppression d"anciennes tétes de cable
au répartiteur avec reciblage de nouvelles
barrettes.

e Programmation sur téléphone de sécu-
rité en ultime secours autocom.

e Reprise des niveaux des télécommandes
des émetteurs HF suite a des transmis-
sions erratiques.

 Installation d’une horloge de pro-
grammation au répartiteur pour le passage
de I"autocommutateur sur batteries.

* Reprise des réglages de |'alimentation
AL 101 au localizer suite & une panne d'éner-
gie.

* Mise en place du réseau téléphonique
du batiment provisoire du SIA.

* Reprise des niveaux des télécommandes
TC92 suite a des ennuis de lignes.

e Réalisation d’un report d’alarme «auto-
nomie et abhsence secteur» de |’auto-
commutateur au bloc technique.

* Mise en place d'un nouvel aérien pour
le middle marker.

* Equipement e trois véhicules en E/R 846.

Missions et Etudes

* Réunion au Mt Marau avec TDF et la
sécurité du territoire en préalable a I'ins-
tallation d’une cléture de protection
devant entourer le site en entier.

e Ftude de l'installation de nouveaux postes




Activités

numérigues.

¢ Etude d'une interface Sigma/distribution
horaire.

e Etude sur le PB400 destiné a réinitiali-
ser le systéme pour corriger tous les aléas
de fonctionnement.

* Réunion au Mt Marau avec TDF pour
les travaux d'extension du batiment de TDF
et le déplacement de nos cébles.

e Réunions avec la direction d’Air Tahiti
pendant la mission de MM. Garrigues et
Barbara du STNA.

Stages et Formation sur site

¢ Stage “Excel perfectionnement” pour deux
IESSA et cleux personnes de la centrale élec-

trique.

¢ Début des cours “Chaine VHF” a la Division
Technique.

e Début des cours “IRT 1500” a la Division
Technique.

e Cours sur le téléphone de sécurité CT72
aux |ESSA de la Division Technique.

e Information sur la gestion de la piste a
tous les IESSA par CA/SAR.

e Cours “chafne VHF” a la Division
Technique.

SIGMA

* Probléeme de saturation de la mémoi-
re RAM sur les stations HP.

* [nstallations avec Bull Polynésie de la
servante (disque «mirroir»),

* Rédaction des comptes-rendus d’ano-
malie de la version 7.2 pour le STNA/7
¢ Evaluation de Sigma 7.3 sur le troisie-
me DPX de secours.

Centrale Electrique

¢ Etude du projet des nouvelles barrieres

de traversée piste Faa’a.

e Mise en service du CED (avec ML et entre-
prises extérieures).

e Ftude remplacement transformateur
1000V vers BCT pour augmentation puis-
sance secourue.

* Mise en service nouveau réseau 1 000V
vers CED et Glide.

» Cablage électrique des trois tentes de
secours SSIS.

* Dossier d'étude installation nouvelles
barriéres de piste (Faa’a) remis au SIA.
e Modification platine balisage Bora-
Bora pour commander la piste sur deux
intensités.

* Mise en service balisage lumineux de
Rangiroa.

* Branchement parking international sur
énergie secouru,

e Préparation des travaux électriques
pour déplacement tour de contréle de Atuona.
¢ Dossier rénovation balisage lumineux
et centrale électrique de Tubuai.

e Etude nouvelle télécommande et nou-
velle télésignalisation des platines balisage
sur aérodromes des fles.

* Mise en service nouveaux groupes
électrogénes sur aérodromes de Rangiroa
et Raiatea.

e Barriere traversée de piste Faa’a : créa-
tion d’'une temporisation a 'ouverture.
¢ PAPI solaire télécommande VHF : essais
de vieillissement sur le site en télécom-
mande 127,7 MHZ : essais concluants
* Mise en service électricité du nouveau
batiment informatique NA3 par 'entreprise
Poly.SA.

MAINTENANCE REGIONALE

» Réalisation de deux ensembles régulateurs
solaires pour la radiobalise de Manihi.
¢ Refonte de la documentation relative a
chaque aérodrome dans les fles.
MOOREA
e Démontage de deux feux trouée suite
au dégagement par la DEQ des obs-
tacles.
HUAHINE
e Installation d’un nouvel équipement
VOR aprés modernisation des batiments

(station non opérationnelle suite absen-
ce de contréle en vol due aux événe-
ments politiques).
¢ Etude et réalisation du télécontréle VOR,
e Rédaction de la notice du télécontrd-
le.
* |La mise en service est différée dans
I"attente du contréle en vol.

TIKEHAU
e Installation d’une mini-tour (E/R VHF,
E/R HF).

RANGIROA

e Maintenance annuelle VOR avant
contrdle en vol,
e [nstallation d’une ligne téléphonique a
la centrale électrique.
* Installation d’un point de mesure de vent
au QFU 09.

RAIATEA
* Repositionnement des plots en béton
d'ancrage du haubanage de I'antenne radlio-
balise.
* Maintenance radiobalise.
* Maintenance annuelle goniométre et reca-
lage.
¢ Esai de liaison Raiatea/Mt marau en VHF
en vue de I'implantation d’une nouvelle
antenne avancée,

BORA-BORA
* Dépannage téléphone dans les logements.
ATUONA
 Réunion avec la DEQ concernant la nou-
velle tour de contréle.

Division des

Transports Aériens

Statistiques/Redevances
Entrainement Aérien
Formation

eElaboration des tableaux statistiques
mensuels du trafic aérien a Tahiti-Faa’a.
e Edition des factures relatives aux rede-
vances el laxes d'atterrissage, passagers,
de stationnement et de balisage et la
RSTCA.
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Activités

e Etablissement des remboursements aux
aéroclubs concernant I'entrainement
aérien des agents de I'Aviation Civile.
Bilan 1995. Prévisions 1996,

*Bilan de formation 1995; préparation du
Budget 1996.

eEtablissement d’un dossier complet
concernant les résultats de trafic de la com-
pagnie CORSAIR a la demande de la
Direction des Transports Aériens.

Informatique

eDémonstration du logiciel RSTCA et
statistiques du Trafic Aérien, réception du
logiciel “ Comptabilité RSTCA " élabo-
ré par SPIN; présentation du logiciel de
facturation RSTCA sous 4D.

*Mise en place du programme de saisie
du Dispatch et du BDP sous 4D; passa-
ge du traitement des statistiques de I'IN
4000 au micro 4D; présentation du logi-
ciel 4D statistiques et redevances.

e Préparation de divers projets informa-
tique (besoins DNA/SETIL, version de
démonstration).

Personnel Navigant
Licences-Examens

eOrganisation des sessions d’examens
théoriques du PN (TT, IATT, CSS, QRI et
autres certificats du PNT).

e Participation du VAT au stage de main-
tien des compétences du PNC/Air Tahiti.
°Contréle des titres du PN et de leur

. FORMATION AERONAUTIQUE

attestation d’aptitude, sur IW 901 et SB
510.

eVérification du dossier professionnel
(FTE, QT JAR 25) de 2 pilotes embauchés
par Air Moorea.

Etudes et Projets divers

eEtude de fonctionnement du logiciel
FOS (ATR) pour les pistes en pente (Nuku-
Hiva).

e Mise en place d'un groupe de lecture pour
la future réglementation JAR OPS.
eLecture de la réeglementation aéronau-
tique applicable aux territoires associés
au Royaume-Uni (ANOTQ).
eEtablissement de 3 dossiers d’infrac-
tion; survol des zones réservées a la CAM
par I"hélicoptere de Greenpeace; non
respect des régles de vol de 2 avions
d’Air Tahiti.

e Analyse du compte-rendu de la réunion
SFACT/DAC/OCV du 10/09/95.

e Analyse d’un rapport du SFACT au sujet
de Iutilisation d’un monoturbine en TAP
en IFR.

eRéponse du SFACT concernant le pro-
jet de modification du réglement ETOPS.
e Participation a la réunion d’informa-
tion STNA/NA/Air Tahiti au sujet des
GPS et équipements de calibration.
*Mise au point d’'un programme de déter-
mination du point équitemps sur routes
ETOPS.

*Visite des hélisurfaces de Tahiti et
Moarea.

Sessions d’examens :
PPA/PPH/IFR
PL/MN

css

TI/BB
ORI

|
2 i
3
2

.~ Délivrances des licences :

B ¢
g
UM 3

Activité de I’Aviation Adin’_inistratif : F-OHCP : 76 h 15
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‘é .
e Ftude du rapport d’inspection des pistes
et lancement des calculs opérationnels.
°Analyse comparative des consignes
SEAC/SFACT/Air Tahiti pour I'utilisation
de Moruroa par les ATR,
e Observations au sujet des pénalisations
induites par les obstacles dans la trouée
Est de Raiatea.
° Analyse d’une configuration de I'aéro-
drome de Vahitahi (extension de la déro-
gation de trouée rectiligne).
e Participation a la réunion SNA/SIA au
sujet des aérodromes a usage restreint
°Projet de lettre a la signature du Haut-
Commissaire au sujet de I'utilisation
d’une hydrosurface (Air Alizé).
eEntretien avec MM. MICHEAU et ROBERT
d’Aérocarto au sujet d’un manuel d’acti-
vités particuliéres (photo).
eFtude du dossier de FANTONOV 328
de PFA.
eFtude de dossiers de défiscalisation,
aspect technique.
eRéponse a M. le Procureur au sujet de
dossiers multiples d’infractions aéro-
nauticjues.

Tutelles des compagnies
Aviation Commerciale

* Tahiti Conquest Airlines : Ftude de
I'amendement au Manex au sujet de
I"équipage a 2; visite de conformité du F-
ODUI; convoyage du F-ODUN a I'étran-
ger (délivrance d'un laissez-passer).

o Air Tahiti : vérification du BM] aux
manex DO228/ATR 42/ATR 72; réception
de la dérogation CVR pour I'ATR 72;
demande d’extension du parcours ETOPS
transmise au SFACT; lancement d’un

-



Activités

dossier d’inspection a I'encontre d’un
équipage DO228 pour une erreur de des-
tination. Utilisation de Moruroa.

* Air Moorea : arrivée du DHC 6, F-
OH]JF, visite de conformité, inscription sur
la liste de flotte, mise en service et imma-
triculation de I'appareil, entretien avec
M. GUENAN pour divers dossiers liés a
I'exploitation des BN2 et du Twin.

¢ Wan Air : étude et acceptation des
manuels d'entretiens du B 200 et du B 1900
D, réservation des marques d’immatri-
culation du B 300 LW, F-OHRT; corres-
pondance avec le SFACT pour I'utilisation
en TAP sous CDNS.

» Tahiti Hélicoptéres : approbation du LME
de I’AS 350 B.

* Héli Inter Polynésie : contréle d’exploi-
tation de la compagnie; étude du manuel

de spécification d’entretien et prolonga-
tion de fonctionnement de |"atelier; récep-
tion de I'agrément JAR 145 de I'atelier d’entre-
tien; visite de conformité de I'’AS 355 F1,
F-GFEX, étude du manex et autorisation
d’exploitation en TAP, étude manex du F-
GDFA, réception du manex amendé de
I’AS 350 BA, F-GIHD, et approbation du
MEL; dépét d’'un dossier d’activité parti-
culiere sur I'autorisation de tractage de ban-
deroles par hélicoptere et opération de dépo-
se du Pére Noél.

*Création et mise a jour de tableaux de
suivi des manex, LME et documents
d’entretien

Aviation Générale

e [ncident “feu moteur” a bord du F-OCL)

au parking.

e Importation d'un C 182 RG des USA pour
I"aéroclub d'UTA.

eContréle auprés des aéroclubs et du
BDP pour la validité des licences des
pilotes privés.

*PV d'infraction pour 2 TT non renouvelés.
e Avis du SEAC a la DRCL au sujet d’un
contentieux SEAC/pilote privé.
eRenouvellement de "habilitation d’ins-
tructeur ULM pour M. MEUNIER.
eCommission de discipline: infraction a
I'encontre d’un pilote privé avion.

Missions-Visites-Réunions
*Réunion périodique GSAC/SEAC.

*Participation réunion travail avec
M. PROVOST.

ACTIVITES DE L'AEROPORT DE TAHITI - FAA'A

|  TOURDECONIROIE

¢ Mouvements commerciauX.........ccooouveveen.n.
s;.comprenant [FR s
¢ Mouvements non-commerciaux .................
e comprenant IFR .......ccovvvcieeiiieeeee e,

Total mouvements non-commerciaux ...........
comprenant : ¢ Aéro-Club de Tahiti..............
o Aéro-Club UTA....ccociviveerie
¢ Aéro-Club lles-Sous-Le-Vent
& PEVES comisnmmaassais

| BUREAUDEPISTE =

* non-professionnelles

Effectifs des personnels navigants basés

Validation de licences de personnel navigant :

o professionnelles.......cccoceoivieviiiiviiiicenine

¢ Qualifications IFR professionnelles .............
* Qualifications IFR non professionnelles ......
e Qualifications instructeur PP......................
* Qualifications de type et classe PP..............

¥ PYOleESiONtiglS uunnmu et

© COrps RCANICIUES ....oiiviiiiecciie et 7
I o <O 270
_______________________ 8018 * Qualifications INSErUCEEUr TT..oiiiieiieseeee e
........................ 3718 ¢ Qualifications de type et classe.......cccevevviiiiciiiiiicciiiiein 3
e | L INFORMATION AERONAUTIQUE
..................... 17111 e Notam classe T série A TeGUS .......ooecvevirinieennne 11353
________________________ 4200 e Notam classe 1 série A émis .coovvvviivvcriiiieeiinieeen, cereenn 09
o Notam classe 1 S8rE € 8IS cococviiieeciiiiiirarrscsaseserreseasrnereeees 174
........................ 9131 * Protections aéronauticues fournies ...............coooevveeane sl 70
________________________ 3413 ¢ Circulaires locales d'information ........cceeeevvevcnieiiceeveieeeceen |
—— SIS
.......................... 511
________________________ 2182 ¢ Ll extinctell vummanasiansminsieamadamnians s
§ FEU HETONETS nsnmmmsmmmimr i i) 0
8 AlBrte AEIOHRTS sumusstsmmsssvimsrssvsve b S TS 5
© ACCIAENE QBTONESS ..ot
e Surveillance des mouvements et mise en route .........c.oovveene 700
e Surveillance avitaillements ...........ococviiiiiieiiiiei e, 450
¢ INtErvVeNtioNS AIVEISES .....vvveeieeerieieeeeiieeere e e e s eeeeeen e enenenenene 7
____________________________ § [HStFUEHONS sunvmmpmersss s s sl 2
* Exercices nautiques ELIR 90 et canot ......cccocvvvveiiieiiiiiiieeeieinnns 0
............................ 12 * Entralnement plongee .. aurmn iwssssniessisimsi s srissss i
______________________________ P ® EXErcices SUI feU .ovivriiiecieiiiiiiecie e esiesiee e onn 0
I . GARAGE
¢ Interventions véhicules et vedettes SSIS ....oooovvviiiiiieiiiieeee. 11
* Interventions sur les véhicules de liaison ........cocevevvveiiniivennenn. 19
.......................... 104
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Activités

Personnel

e Affectation du nouveau VAT IENAC
Marc HIBERTY, en remplacement de
Benoit REDER.

Aéroport de

TAHITI-FAAA

DIVISION EXPLOITATION
AEROPORTUAIRE

Etudes et Réalisations

En matiére d’exploitation, I'opé-
ration «Informatisation de la Section Sol»
s'est poursuivie avec notamment la mise
en place d’un nouveau systtme NOTAM
et d'un interface graphique plus convivial,
d’une banque de données «Lever et

RECAPITULATIF DU TRAFIC COMMERCIAL DE I

Coucher de soleil», et d’'un automate
dappel ainsi que le cablage en réseau des
positions BDP et BIA (secours du systeme
NOTAM).

Cette opération a permis un gain
de productivité et de qualité de service.
S'agissant du fonctionnement de la Section
Sol, les études portant sur son organisa-
tion ont été finalisées, la décision de clas-
sement en BRIA au niveau national n'a pas
encore été prise.

En matiere d'information aéro-
nautique une étude des anomalies dans
la diffusion et la mise a jour de
I"AlIP/Pacifique, a été entreprise. Des
mises a jour de ce document ont été
demandées et un groupe de travail
«Organisation de |'Information aéronau-
tique» a été créé,

Enfin des études ponctuelles ont
é1é menées, notamment en ce qui concer-

ne les nuisances sonores engendrées par
les activités aéroportuaires, les servitudes
aéronautiques sur le port de Papeete, et
la préparation des statistiques de trafic de
I"'année 1995.

Sécurité et Siireté

Au cours du 2é semestre 1995 un
effort important a été réalisé en matiere
d’équipement de Sécurité. On peut citer:

ERODROME DE TAHITI-FAA’A

TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR (DOMESTIQUE)

AIR MOOREA A 10408 69787 0 69787 110882 62,9 0 0 Paxt 3,8
(MOOREA) D 10416 71255 0 71255 110874 64,3 0 0 Fret 0
T 20824 141042 0 141042 221756 63,6 0 0 5.0. 3,0
AIR MOOREA A 853 6701 0 6701 11637 576 iE g
i D 87 eada. 0 | 6889 11763 56 g
F 10 13590 0 13590 23400 58,1 0
AIRTAHITI A 5190 186672 0 186672 279323 66,8 528093 27050 Paxt 9,4
D 5198 173980 0 173980 279776 62,2 941535 61007 Fret 13,9
T 10388 360652 0 360652 559099 64,5 146928 88057 5.0, 75
TAHITI A 200 1039 0 1039 2240 dea L asg
CONQUEST. D . 283 738 . ¢ O 326 320
AIRLINE T 563 1777 0 Tirr as04 . 385 isoq
AIR OCEANIA A 200 1093 0 1093 1632 67,0 47045 0 Paxt  -8,0
D 201 855 0 855 1633 52,4 28955 0 Fret 0
T 401 1948 0 1948 3265 59,7 76000 0 5.0, 24,7
AIR ALIZE A 61 141 0 141 427 3300 2043 0 - Paxt
i D 66 152 0 152 462 Az 0 K
T 107 ns 0 293 889 RN 2043 0
AIR WAN A 10 83 0 83 190 43,7 4780 0 Paxt 0
D 1 121 0 121 209 57,9 4396 0 Fret 0
T 21 204 0 204 399 51,1 9176 0 50. 0

TOTAL
TRAFIC

265516
253990
519506

DOMESTIQUE
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265516
253990
519506

406331
406981
813312

65,3
62,4
63,9

582345
975206
1557551




Activités

® |a rénovation compléte du batiment SSIS.
e la mise en place opérationnelle de
trois tentes gonflables et leur équipe-
ment en matériel d’éclairage et de prises
électriques.

Il faut déplorer cependant la mise
hors service définitive de la vedlette de secours
cotier. Son remplacement demandé pour
1996, n"a pas été pris en compte par la
DNA.

[TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL |

GROUPE A 237 63172 0 63172 96367 65,6 879213 491451 Paxt  -16,7
AIRFRANCE D 238 63606 0 63606 96735 65,8 296068 98521 Fret  -33,0
T 475 126778 0 126778 193102 65,7 1175281 589972 S.0. -02
37982 58036 654 766242 . 7158
38031 58025 655 3639 3582
76013 116061 655 802638 10740
AIR NEW-Z A 263 44865 15140 60005 98712 60,8 1714299 24232
D 263 46374 15140 61514 98706 62,3 41146 4000
T 526 91239 30280 12519 197418 61,6 1755445 28232
IANCHILE | A Gion ey g T TRE a0 e80T sega0 L geg
: D 108 . 13983 0 13983 20812 67,20 01312 e a3z
_ T i216 0 27ebel L0 27856 41572 67,0 Szl 2038
HAWAIIAN A 57 11072 0 11072 17531 63,2 35639 872 Paxt  -3,5
AIRLINES D 57 11485 0 11485 17531 65,5 17034 959 Fret  -46,0
114 22557 0 22557 35062 64,3 52673 1831 5.0  -1,5
AR A 0 teseal T (23643 a040 L anasan L 105y ekt (035
CALEDONIE D SO E 0899 298840 G 309 e 13458 19145 Fret  B222
ANTL G 0 18961 47177 40,2 496006 34102 S.0. 2387
A.OM A 165 40076 0 40076 53449 697638 33691 Paxt 11,9
D 165 40694 0 40694 53436 68369 21970 Fret 1,1
80770 106885 766007 55661 S.0. 12,5
235742 368498 | 4605379 573557
238712 368779 673783 . 149014
474454 737277 5279162 722571
TOTALNON A 118 34212 0 34212 47988 71,3 515964 7357 Paxt 22,6
REGULIER D 119 34150 0 34150 48234 70,8 60520 2597 Fret 6,7
T 68362 96222 71,0 576484 9954 $0. 06
269954 || | d4ted86 648 || | | 5121343 | ‘580914 Paxt' .08
272862 417013 654 | 734303 151611 Fret 1,6
542816 . B33499 651 5855646 732525  SO. 42

TOTAL TOUT 505010 30460 535470 822817 5703688 607964
TRAFIC 496392 30460 526852 823994 1709509 212618

1001402 60920 1062322 1646811 7413197 820582
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Activités

En matiere de streté le deuxie-
me semestre a été fertile en évenements
(déclenchement du plan VIGIPIRATE,
organisation de I'accueil lié aux jeux du
Pacifique, émeutes du 6 et 7 Septembre).
Ces évenements ont nécessité une coor-
dination des forces de l'ordre et I'appli-
cation d'un certain nombre de mesures
conjoncturelles renforcées.

Des actions importantes et diverses

d’amélioration des dispositions slreté
ont été menées. On peut citer :
e |"édition et la diffusion du nouvel arré-
té de police, la mise a jour du plan de pro-
tection des points sensibles, et |"établis-
sement d’une charte de contréle et ges-
tion des acces.

Par ailleurs, I'étude de I'amélio-
ration des équipements a été poursui-
vie: contrdle des bagages de soute, condi-
tions de mise en service opérationnelle des
barrigres infra-rouge, aménagements
divers des aérogares.

Enfin, il faut mentionner le trai-
tement d’'un appel anonyme.

Circulation Aérienne et

Centre de Controle

Evaluation du trafic
o Trafic IFR en trés légere baisse suite aux
évenements dans la semaine 36.

Depuis on note une nette reprise a la
hausse.

Mise en service et études
diverses

SIGMA version 7-2.

Ftudes diverses

e ADS VHF.

 Poursuite programme VIVO Phase2.
» Dossier Approche lles sous le vent.

o Finalisation ADS/VHF avec STNA/3.

s Quverture aérodrome TAKUME.

e Préparation Contréle en vol ILS.

e Etude incident circulation aérienne
(Club Med 2 - Qantas).

* Etude incident circulation aérienne
(VTA 810-VTA 5740).

e Préparation PACMARF du 21 septembre
1995.

e Préparation recelte usine VIVO 2,

¢ Préparation pour publication des cartes
IAL avec nouveau DME d'atterrissage.

e Préparation dossiers AIRMISS en vue ins-
pection IGACEM,

e Ftude évolution VIVO 2 et SIGMA.

e Mise en place du remplacement dans
le cadre de la formation des contréleurs
de MOOREA.

e Ftude de faisabilité et sondage sur le contré-
le d’APP des ISLV.

* Préparation ISPACG/9.

e Réalisation
sondage contré-
leurs sur diffé-
rents futures
bretelles d'acces
a la piste.

e Traitement
incident
VTAB09 pour
erreur de ter-

rain de destination,

* Préparation formation
des contréleurs au data-
link.

e Préparation formation
des contrdleurs au VIVO2,
° Etudes procédures
ILS avec DME (PT)
d’atterrissage.

o Traitement de la
greve du Centre de
Contréle d’Auckland.,
e Préparation “Jour le
plus long” avec les
aéroclubs.

Réunions - missions
 Réunion Chefs de Quart

(05/10).
* Réunion des usagers

(13/10).

e Mission C. BOURCIER SIGMANIVO/CTP
NA.

e Réunion ISPACG - KLAX du 13 au
17/11.

e Réunion VIVO a DNA le 29/11.

® Recette usine VIVO2 THOMSON a
Bagneux.

® Réunion statistique a Paris.

* Mission IGACEM au Centre de Controle
de Tahiti-Faa’a.

Evénements particuliers

¢ Une alerte a la bombe sur AF071 le
23/10/95.

s Un incendie moteur droit sur le LANT34
le 15/12/95.

Manureva - 16" trimestre 1996




Activités

i Premiére phase

econde phase

Traisiinme phise

SERVICE DE
I’INFRASTRUCTURE
AERONAUTIQUE

TRAVAUX FONCIERS

NIVEAU DATE

DESIGNATION D’AVANCEMENT (%) ||| D’ACHEVEMENT

TAHITI-FAA’A
e Gestion du domaine public et privé de I’Etat

¢ Prise de possession emprise nécessaire a réalisation route de Mission permanente
i

contournement 10 %
* Domaine public maritime attaché a route de contournement :
Apres production document d’arpentage, la concession maritime 50 % Mai 96

concédée par arrété du 9/3/95 sera effective.
* Domaine public de I'Etat - Entrée BA 190 : Réalisation du transfert

dans le cadre d’un échange amiable, aprés production document 50 % Mai 96
d’arpentage.

¢ Quartier ROBSON - Squatter : Requéte en justice, pour démolition 100 % Janvier 96
d’une construction.

e Domaine privé de I'ETAT : Etude el mise en place gestion entretien 30 % Avril 96

VRD des lotissements privés au sein de la Cité de |'Air.
 Revendication de propriété - Squatter : Référé en justice pour
expulsion - Ordonnance nolifiée ; requéte en appel. 50 % Avril 96

PROPRIETE DE L’ETAT EN POLYNESIE FRANCAISE

* Recensement des propriétés de I’Etat, mise a jour du TGPE. 20 % Mars 96
RAIATEA
e Etude pour mise en concession d’'une emprise de 4000 m2

80 % Janvier 96
RANGIROA
e AOT a durée limitée au 31/12/95 au profit de I'EDT, en cours.
* Demande reprise AOT concédée a I'OPT par la SOCREDO : 30 % Janvier 96
Négociations en cours. 40 % Janvier 96
* Renouvellement bail location emprise VOR.

50 % Février 96
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Activités

ETUDES

DESIGNATION

TAHITI-FAA’A j

s Route de contournement : Etablissement avant-projet sommaire
(CETE). G _

* Mise au point du dossier a transmettre au SBA.

L] Etabhssement plan informatisé de la plate-forme.

. Constatutlon d'un dossier environnement.

» Etude sommaire canalisalion eaux usées avions.

o Etude schéma directeur (SDAN). i

¢ Ftude avant-projet bretelle Est lige au seuil décalé.
. MOdIfICatIOH APS sOreté,

R_AIATEA :
. 'Lancement d’une levé d'obstacle.

MORUROA L
. Etude plan de s?anonnement avion.

RANGIROA
. _Etab]iss'e'ment du marché rénovation de piste.

METEO

o TAKAROA : Etablissement du DCE de constructlon d’un
Iogement

» Etablissement du marche {aﬂente o:dre MTO)

* Etude de la mise a niveau du réseau éléphone de la Cité de I’ Aur

NIVEAU DATE
D’AVANCEMENT (%) D’ACHEVEMENT |
100 % ' Dé'{:e'mbre' 95
‘!0 Y% L ]am/_ier 96
20060 | Janvier 96
60% Janvier 96
100 % ' Décembre 95
40% Janvier 96
50 Février 96
90 % Janvier 96
100 % Décembre 95
5% ' -A;\yﬁ: o6
100 % ' _Décé'mbre 9
100 % De_g_g_mbre ge
100% ' No_véfr;!;b're 95

TRAVAUX - Maitrise d’oeuvre

DESIGNATION

TAHITI-FAA’A
* S.INA. - Salle VIVO.
* Réaménagement SSIS Ter étage.

RANGIROA
L :Réfec_tlc_m de 4 logements.

NIVEAU
D’AVANCEMENT (%)

DATE
D’ACHEVEMENT

Terminé
Terminé

DESIGNATION W .

TAHITI-FAA’A _
s Etage supplémentaire nouvelle restauration : travaux en cours.
* Bureaux DCILEC : travaux en cours. |

NIVEAU
D’AVANCEMENT (%)

45%
95 %

DATE
D’ACHEVEMENT
juin 96
]an_\fﬁer 96
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180 km de

Tahiti, la plus

proche des fles
Sous-Le-Vent, Huahine,
est découverte avec
Raiatea-Tahaa, par
James COOK en 1769. Constituée des
restes d’'un volcan coupé en deux par
un bras de mer, Huahine Nui la
grande et Huahine Iti la petite,
baignent dans le méme lagon,
entourées d'un méme large récif
portant des motu, longs ilots sableux
qui sont I"ébauche d’un atoll selon
I"hypothése de la subsidence.

AERODROME

Les gens de Huahine furent les

plus fortement opposés a la

colonisation. En 1847 lorsque le
protectorat francais est déclaré a
Tahiti, les iles Sous-Le-Vent restent
indépendantes

avec une forte

HUAHINE,
a verte

influence anglaise. Aprés plus de 40
ans d’escarmouches et de négociations
entre les rois et gouverneurs de Tahiti,
le régent Marama signe l'institution du
protectorat francais. Mais ce n’est
qu’en 1946 que la citoyenneté
frangaise est octroyée aux habitants.
Huahine avec les sites de Fare, Maeva
et Faie, est un haut-lieu de
I"archéologie polynésienne.

Avec une  production
spécialisée dans la pasteque, le melon
et la vanille, sa vocation agricole
persiste. Surnommée Huahine la Verte
par son coté sauvage, l'ile se tourne
doucement vers le tourisme dont la clé
de volte réside dans sa desserte
aérienne et le développement de son
aérodrome.

L'aérodrome de Huahine la
Verte affiche
une helle
santé, 175
0 0 0
voyageurs
auront
fréquenté en
1994 cette
plate-forme
aéroportuaire
et les chiffres

pour 1995
sont a peu
prées du

méme ordre. L'aérodrome de Huahine

gere en moyenne 4000 mouvements
commerciaux et non commerciaux par
an. Cela fait environ 7 avions par jour.
Cependant, il n‘en a pas toujours été
ainsi.

HISTORIQUE DE I’AERODROME

C’est a la fin des années 50
que débute I’histoire de la desserte
aérienne de I'ile. En effet, dés 1959, le
plan d’eau situé parallelement a la
piste actuelle est régulierement utilisé
par les Catalina du Réseau Aérien
Interinsulaire. En 1964, un plan d’eau
territorial de 3000 X 200 m est créé et

Un aérogare a la fois
moderne et traditionnel
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‘informatique de gestion a souvent fait figure de parent pauvre de

'administration. Pourtant, aujourd’hui, elle occupe une position stratégique

car elle concerne des domaines sensibles tels que la gestion des personnels,

les opérations de paye, la facturation des redevances et la comptabilité. Elle
est incontournable ; grace a elle, il sera bientot possible de tenir une comptabilité
analytique fiable, d’élaborer des tableaux de bord efficaces et des indicateurs de
gestion pertinents.

Depuis une dizaine d’années déja, le Service d'Etat de I'Aviation Civile s’est
doté d'un ensemble de logiciels, pour la plupart développés en interne, qui ont
permis I'automatisation de la gestion des personnels et de la comptabilité.

Le temps passant, les applications ont pris quelques rides et le Service
Administratif a été contraint, pour intégrer I’évolution de la réglementation en
matiére de gestion financiére et des personnels, d’élaborer un projet de refonte
compléte de 'ensemble du systeme.

L'enjeu était de taille : il fallait quitter un environnement familier dans lequel les
informaticiens avaient acquis un solide savoir-faire pour se lancer dans le monde
UNIX, s’équiper de nouveaux matériels et développer des logiciels encore plus
performants. Il a donc été décidé de s’attaquer en premier lieu a la gestion
comptable.

Elaboré courant 1993, le projet a été retenu par I’Administration Centrale et a
pu démarrer en fin de premier trimestre 1994. En fin d’année, le pari était tenu.
Validé en septembre 1995 par le Service des Affaires Financiéres de la DGAC et
I’Agent Comptable Principal du Budget Annexe de I'Aviation Civile, il devrait étre
installé en Nouvelle Calédonie, courant 96.




és 1993, une étude menée au sein du
SEAC mettait en évidence la nécessité de

renouveler le systéme informatique de

gestion qui était alors basé sur du matériel
IN4AOOO de la marque SIEMENS NIXDORF
INFORMATIONS SYSTEMS.

En effet, les conclusions de cette étude
montrerent, d’'une part, que la gamme de matériel
du type de I'IN4000 n'était plus fabriquée par SNI
(qui, en outre, n'était plus représenté sur le territoire
de la Polynésie Francgaise), et
d'autre part que, congu
selon une
architecture
propriétaire,
I'IN4A0O0O0 ne
correspondait
plus aux
attentes en
matiére de
performances.

Enfin, le
systeme.
d'exploitation
PICK, ne
possédait pas les
propriétés

dossier

dans le circuit général afin de disposer a terme
d’'informations sur n'importe quel poste de travail en
ligne. Cela constituait donc I'un des objectifs
majeurs fixés par le Comité Informatique du
SEAC/PF et le manque d'ouverture du systéme
d’exploitation PICK ne permettait pas d’envisager
facilement ce genre de connexion.

La question du changement de matériel se
posait donc avec plus d'insistance encore. La
réécriture compléte d'une grosse application

informatique en bout de course

(la comptabilité et la gestion
financiére, logiciel spécifique
de plus de dix ans
d’'ancienneté) a donc
débuté. A I’époque, la
question était de savoir s'il
convenait d’'entamer

de tels travaux sur

un systéme de
gestion de
bases de
données
PICK (non
relationnel). Or,
la tendance se
tournait plutét vers une
adoption massive par les

nécessaires a

au sein d'un réseau global et ne permettait pas
d’envisager les développements futurs de
l'informatique de gestion.

Un systéeme informatique est amorti en cing
ans, mais cela ne signifie pas pour autant une mise
hors service systématique aussitét le cap des cing
ans franchi. En effet, il existe parfois des
possibilités de mise a niveau au sein de la méme
ligne de produits d'un constructeur donné. Cela
n'était cependant pas le cas pour I'IN4000 dont SNI
proposait 'abandon pur et simple.

A 'neure du “ tout réseau local ”, il paraissait
raisonnable d'intégrer le mini-ordinateur de gestion

o I Les terminaux de basﬂ
l'intégration de I'N4000 _

entreprises des bases de données
relationnelles. Le Service Administratif
a donc décidé l'acquisition d'une nouvelle base de
données, relationnelle celle-la, la SGBD
PROGRESS.

Il s'agissait alors de prendre toutes
les précautions qui s’imposaient et
d’intégrer les conditions de
récupération de 'existant en général
et des applications en particulier.




dossier

es criteres de choix d'un matériel

informatique different souvent dans la forme

ou dans leur pondération respectives. En

effet, les contextes géographique et
économique changent les données. C'est pourquoi,
dans le choix du matériel et de la technolgie
informatique, le Service Administratif a retenu les
critéres suivants: la qualité du support local,
I'adaptation aux besoins et la technologie du
processeur, une architecture matérielle
ouverte vers les standards émergeants de
I'industrie et le choix d’'un grand constructeur
de matériels informatiques, solide
économiquement et réputé pour la fiabilité
de ses produits.

Les probléemes de choix de !
systémes informatiques ne se posent
pas exactement dans les mémes termes {lii’ﬁﬁ[
en Polynésie. La distance par rapporta """
toute source d'informations détermine . .
souvent I'adoption de solutions bien { A
connues localement ou trés /

&

sur le Territoire mais sans support direct par une
filiale de la maison-mére),

BULL maintient une structure légére de
quelques agents compétents. Le SEAC/PF y a
recours notamment pour des interventions sur les
DPX/2 du systéme SIGMA et aussi pour des
sessions de formation a UNIX. L'agence BULL
Polynésie opére en direct pour tous les produits
BULL et ZENITH DATA SYSTEM.

La société IBM, quant a elle, est
organisée autrement. Il existe un bureau
a Papeete en relation avec la filiale de
Nouvelle-Calédonie. Sur le terrain, IBM
a certifié des revendeurs qualifiés (VAR).
Il en existe plusieurs selon le type de
produits supportes.

En Polynésie, le marché local
est clairement dominé par IBM dont
les grands comptes se retrouvent,

par exemple, a la SOCREDO
(premier site informatique de
Tahiti en importance), a 'Office

...................

répandues.

A- Les critéres de choix

Le serveur:
baptisé GIBSON, met en
musique les bases de données

des Postes et Télécoms
(OPT), a la Caisse de
Prévoyance Sociale (CPS), ou
| encore a I'Electricité De Tahiti

1-La qualité du support local

Le critére de représentation locale du
constructeur s'est révélé fondamental. En effet, il
est indispensable de pouvoir compter a tous
moments sur un support technique performant.
Cela donne, sinon I'assurance d'un service continu,
au moins une oreille attentive aux problémes
rencontrés.

Il fallait donc choisir un constructeur présent
sous forme de filiale ou trés bien représenté
localement.

Les systémes moyens n’étant
malheureusement pas légion, le Service
Administratif devait effectuer son choix parmi deux
sociétés seulement: BULL et IBM (d’autres
marques comme H.P., SUN ou NCR sont utilisées

(EDT) et Air Tahiti...

De plus, le SEAC/PF travaille depuis
longtemps avec le groupe ISIS-SPIN qui a, depuis
quelque temps, le statut de VAR IBM pour les
systémes UNIX., C'est une société d'une
cinquantaine de salariés qui entretient de bons
rapports avec des SSIl métropolitaines, notamment
ULTIMATE France pour les systémes UNIX et
PICK. Cet entreprise a fourni et a assuré la
maintenance du systeme IN4000 et ISIS (la filiale
pour le développement) a réalisé un logiciel de
gestion de stocks pour la section logistique du
Service de la Navigation Aérienne.

Pour I'ensemble de ces raisons, le Service
Administratif a choisi IBM et la solution du
partenariat avec la société ISIS-SPIN.
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2-’adaptation aux besoins et la technologie En outre, la technologie POWER d’'IBM
du processedr. semble nourrir beaucoup d'espérance. Les
constructeurs nationaux BULL et THOMSON I'ont
Les exigences pour un serveur central de adoptée. D'autres suivent,
gestion sont la sécurité, la fiabilité et la
disponibilité.

o
En conséquence le Service

Administratif du SEAC/PF s’est
orienté vers une solution a base
de processeurs RISC de
technologie POWER (IBM).

La structure légére du SEAC/PF ne
permettait pas de choisir un
systéme trop complexe a
gérer, elle cherchait
) avant  tout un
systéme qui
puisse
evoluer en
fonction de
s a s
besoins.

Dans le créneau des serveurs
de bases de données sous UNIX, on
trouve les gammes IBM RISC
system/6000 et BULL DPX/20.

=

Enfin avec le constructeur
APPLE , le POWER PC remporte
depuis peu un franc succés dans la
gamme des stations de travail
économiques. Les choix faits par le
Service Administratif permettront

0

-
-

,:ﬁ

Parler de la
technologie
informatique

est un donc a terme de gérer au SEAC/PF
exercice (Bureautique MACINTOSH) un
difficile tant parc homogéne de machines avec le

les progres méme processeur de base.
sont fulgurants
en la matiere. Le

rythme de
renouvellement des gammes s'accélére
sans cesse. Les annonces se succédent a
une cadence trés rapide.

L'objectif de la Cellule Informatique
n'était donc pas de trouver le matériel idéal
(qui n'existe pas) mais de se rapprocher le
plus possible des standards (de fait) de
I'industrie de fagon a se ménager une
certaine compatibilité et des possibilités
d’évolution.

Dans les unités centrales, deux
grandes catégories de processeurs
s’opposent aujourd’hui : les composants

3- La gualité du constructeur et une
architecture matérielle ouverte

Une architecture matérielle ouverte
vers les standards émergeants de
I'industrie et le choix d’un grand
constructeur de matériels
informatiques, solide
économiguement et réputé
pour la fiabilité de ses
produits sont aussi des
criteres déterminants
dans la mise en
place d’'un nouveau
systéme

CISC (Complex Instruction Set Computing) qui informatique.
équipent la plupart des micro-ordinateurs et les
puces électroniques RISC (Reduced Instruction Set Aussi, afin de

Computing). pérenniser des




achats portant sur des dizaines de milliers de FF, il
paraissait souhaitable de choisir un constructeur
possedant des atouts économiques sérieux pour
guelques années au moins (la disparition soudaine
de certaines grandes sociétés, telles IN2 ou

GOUPIL, a par le passe posé des problémes).

B-Le systéme d’exploitation

Il fallait alors choisir un systéme d'exploitation
stable, fiable, performant, non propriétaire, ouvert
et portable sur un grand nombre de plates-formes
matériel (micro/mini).

Dans ce domaine, le systeme d'exploitation
UNIX s'est progressivement imposé comme un
standard de fait pour les mini-ordinateurs multi-
postes et multitiches. En Polynésie, il est
vraisemblablement le plus répandu.

1- Le systéme UNIX.

UNIX offre un niveau d’indépendance par
rapport au matériel trés élevé. C'est un systéme
d'exploitation dit ouvert. La marque UNIX reléve
désormais du domaine public. C’est-a-dire que ses
evolutions ne dépendent pas exclusivement d'un
constructeur informatique. Elles doivent étre
conformes aux recommandations du groupe
X/OPEN (nouveau détenteur du label) regroupant
des utilisateurs.

Les développeurs de logiciels sous UNIX se
référent au guide de portabilité XPG. Des interfaces
de programmation connues sous le nom de
spec1170 constituent aujourd’hui une garantie de
portabilité de la plupart des futures applications.

Le systéme
UNIX possede
des qualités
intrinseques
intéressantes.
En effet, trés
orienté vers la

dossier

La salle systéme |

communication, il peut intégrer tous les protocoles
nécessaires au fonctionnement en réseau
hétérogéne. De plus, I'offre de solutions en
progiciels est en train de croitre considérablement.
Enfin, UNIX propose une interface graphique basée
sur X/WINDOWS (MOTIF par exemple).

Le systeme UNIX a été choisi par le STNA
ul'application SIGMA installée a Tahiti-Faaa. Une
gestion optimisée de la formation des IESSA et des
informaticiens a UNIX a déja débuté.

2- Le systéme AIX version 3.2.

L’'UNIX implanté sur les machines RS/6000
d’IBM et DPX/20 de BULL est AIX dans sa
version 3.2,5. Une étude datant de 1993 (D.H.
Brown Associates) propose une classification de 19
systémes d’'exploitation par rapport a leur
conformité aux standards dans les huit domaines
suivants:

- Noyau systeme d'exploitation,

- Langages de programmation,

- Environnements graphiques,

- Communications,

- Environnements distribue,

- Interface utilisateur,

- Gestion de systéme et Transactionnel

Parmi les 19
systemes d'exploitation progranuming solutions
majeurs du marChé, designed (o enlanee
IBM AIX 3.2 se classe
deuxiéme avec un
score de 90%. Il permet
une gestion par menu
(SMIT) ainsi qu'une
gestion dynamique de

du integrated set of

.\'ﬂlﬁ'i'['lu'f' (If'l'('l’(],'l.'”(’”
J‘H ”‘H’ HJH‘H .\V\'.\'h”Hl.\‘
environment

2 . Soltware
lesfpac.e dlsqu'e. cl I}v\-vl()gmwn[
opération (partitions Solutions for
miroir, journalisation). AIX. Version 4.1

De plus, une extension |

dynamique du noyau et ———— — -

I'ajout ou la suppression de ressource en opération
sont possibles.




'est tout naturellement que le noyau dur

du Service Administratif s'est tourné, dans

un premier temps, vers une solution

ORACLE qui domine largement le marché
UNIX et qui est utilisé par SIGMA.

Cependant, une évaluation avancée du
produit sous la forme d'un stage
d'initiation a permis, dés la fin 1993,
de mettre en valeur deux points
principaux qui jouent
malheureusement en sa défaveur.
D'une part, la nécessité de posséder
une trés solide compétence
ORACLE pour I'administration et les
développements (or, il n’existe pas
de support local performant et le
SEAC ne dispose pas de
ressources suffisantes
pour tout faire en
interne). D'autre part,
les colts en
exploitation qui
sont quatre fois
supérieurs a ceux que I'on peut
trouver chez les concurrents.

PROGRES
RDBMS ?

Compuyt,

A cela s’ajoute un prix d'achat élevé en
relation avec sa place de numéro un sur le marché
des Bases de Données.

Enfin, le point de la compétence est capital.
En effet, en matiere de développement, la bonne
maitrise des produits en interne est un facteur
favorisant la souplesse et la réactivité. Pour cela, il
est trés important pour les petites structures
comme le SEAC de posséder des outils simples
d’emploi mais également de pouvoir compter sur
des partenaires locaux.

C'est pourquoi la solution PROGRESS a été
retenue. En effet, outre I'argument central de la
facilite d'utilisation, PROGRESS est bien connu en
Polynésie. Plus qu'un systéme de gestion de base
de données relationnelles, PROGRESS est un
environnement complet de développement.

n fastructyre

Dans sa version 7, le SDA PROGRESS
fournit un ensemble intégré d’outils graphiques
permettant d'augmenter la productivité lors du
développement, de la mise au point et de la
maintenance des applications.

Cette base de données est d'une portabilité
facile et ne nécessite qu'un Mo de RAM par
utilisateur.

Développement
complet

Déploiement
ouvert
et flexible




Interview de
M. Freddy Cowan,
responsable systeme
(informations techniques)

F. COWAN : Elles s’o’m -n_omt_}re'us_es
mais si je devais en retenir une seule,
je dirais que pour mettre en place un
serveur de bases de données
pe ,[mant dans une entrepnse de la
dimension du SEAC/PF, le chom_
d' UNiX apparalssali comme le plus
pertinent. En effet, ce systéme
d'exploitation & été choisi entre autres
pour ses qualités intrinséques, sa
diffusion mondiale ainsi que pour son
ouverture vers les standards
émergeants de l'industrie. Dés lors, la
solution matérielle coulait de source. |
Les serveurs les pius répandus 4
Tahlh sont de type IBM rsﬁOOO avec
processeur POWER RISC :

MANUREVA -Quels ont élé Ies_
polnts !oris de P opérahon" |

F. COWAN linya éu que dés points |
forts ou plutét chauds si | lose
mexprimer ainsi. Songez un p |
fallu mener de front plu ]
chantiers, construire une deuxieéme
salle Informatique, chorsur et installer
un réseau performant mettre el
ceuvre les nouvelles machin :
‘exploiter avec un systéme que I'on
découvrait; administrer une base de
dqnn.ees.r_elanonne I_e _(PBOGRE_SS)

)
ETH RNET 10base T 'I’ELNET'NFS la !lbre opthue J. Ace.
i_e. i‘ocpa_s_[on qui m'est. donnée pour rendre hommage au

_MANUREVA 7 Pourquol PHOGFIESS°

P COWAN : Votre quesnon appelle une réponse en deux volets. Le
s > _concerne opportuniié de la réécriture totale des
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 applications, Il a été décidé de la lancer avec le double souci de s'adapter

~ vieille de 15 ans et l'application de la paye esl malntenam agéede 7 ans)

‘éponse. Sans nler Ies real;tes du marche (ORACL
sur UNIX avec environ 40% du marché), il éte te

aux regles de gestion qui ont beaucoup évoluées (la comptabilité était

et de travaaller sur les domalnes non encore miormatls

specxflcutes locales. En eﬁei sag|ssani des bases de i

et constrtualt donc le critére dominant. Le systeme homogéne de
developpement e1 les coﬂts ralat;is du produit eté tout aussi
L déterminanis. Je précise qu'a
I'époque des choix, aucune

recommandation écrite de la DGAC

n'existait pour I'informatique de

gestion.
'MANUREVA - le recul,
comment

iugez. ous les
nouvelies Instatlaﬁ L

:E. _C_OWAN}:-"‘(.;. © ne regrette rien”
(E. PIAF). Plus séricusement,
‘J'estime que. les bases techniques |
sont saines et les performances au
rendez-vous, Les bénéfices se

* . % % administration cent
i _una._gfan_dajs_atlsf

, ‘MANUREVA_'-Jug ement 'avenir
technique, c'est quoi?

F. COWAN : Lavenir immédiat ,pour
ma part, est d'abord de mener a bien
les études sur la nouvelle application
de gesllon des res urces humannes

Techniquement, des choses
I mléressantes comme le mode ciuent-:
: | :

en place des oulils. d‘lnfocemre a destination des décideurs. Tout cela ne
peut évidemment pas s'envisager sans une politique volontariste du
SEAC en matiére de ressources humaines affectées au développement
informatique. Pour demain, je fais partie de Ceux,'ihsuia'rizé oblige; qui
situent I'enjeu dans la maltnse de toutes les technoiogses qui gravitent
autour du réseau des réseaux: "fNTERNET' Pour Iheure il faut aite
cuittver notre ;ardm (' )" (Vo taire) ! !
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n service depuis une douzaine d'années, le

logiciel de comptabilité ne correspondait

plus totalement aux besoins exprimés.

Elaboré dans le cadre du budget, il a
malgré tout tourné sous le BANA et réussi a
accueillir le tout nouveau BAAC, mais il devenait
cependant de plus en plus difficile a maintenir. Il a
donc été décidé de le repenser et de s’inspirer d'un
systeme qui avait fait ses preuves en le
modernisant et en I'améliorant, notamment dans le
domaine de I'ergonomie et dans celui de l'interface
homme-machine.

A- Description du logiciel.

C’est un logiciel intégrant toutes les phases et
tous les acteurs comptables, a savoir : les
utilisateurs comptables, I'ordonnateur et le
comptable secondaire. Son principe est de ne
jamais recommencer une saisie, mais d'enrichir

ggw;i%

e

1= User Interface Builder

et les repartit entre les utilisateurs comptables.

S

' PRO*Tools |+

1

Flle Edit

Layout mplte Tools O liéns Yindow Help

e o

Un outil de

celles qui ont déja éte
faites par les uns pour
pouvoir les situer par rapport aux autres,

développement puissant

Les acteurs de la comptabilité et leur rdle:

¢ Un utilisateur comptable est un agent qui
recoit de I'ordonnateur des crédits qui définiront les
limites financieres de ses actions. Il peut répartir
ces crédits entre d'autres utilisateurs d’un niveau
inférieur. |l a deux fonctions essentielles :

- Il doit engager les dépenses, et se voit
par conséquent definir un domaine d’'action. Il peut
agir pour I'ensemble de son service, ou au contraire
pour une partie de son service, mais dans la limite
de 'enveloppe qui lui a été affectée.

- Il doit liquider les factures, c’est-a-dire
certifier le service fait ou le matériel livré. Une fois
que cela est fait, il transmet ses factures diiment
complétées a I'ordonnateur.

* L’'ordonnateur est I'agent par lequel tout
commence et tout finit. Il met en place les crédits
qui lui sont envoyés par I’Administration Centrale,

Lorsque ceux-ci ont certifié leurs factures, c'est lui
qui procédera a la vérification des pieces et a leur
ordonnancement. Le principe étant de ne jamais
recommencer une saisie faite par un acteur d'un
autre niveau, les écritures sont donc simplement

complétées et validées, ce qui fait gagner un
temps trés appréciable.

* Le comptable secondaire va ensuite
proceder au paiement des mandats émis par
I'ordonnateur. Dans I'ancien logiciel comme dans
le nouveau, un des soucis principaux a été
d’intégrer de fagon la plus harmonieuse
possible les besoins du comptable a
ceux de I'ordonnateur La aussi, le
principe est de compléter des
écritures existantes, et de les
valider. Le systéme respecte
également la nécessité de séparer
la comptabilité de I'ordonnateur
et celle du comptable,
ce qui introduit un
niveau de sécurité
supplémentaire.
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Affichage a I'écran
du logiciel de comptabilité |
MOANA

L'environnement du logiciel MOANA
comprend 10 possibilités de menus offertes en
permanence aux utilisateurs, deux types de
messageries (automatiques et personnelles) et
une ergonomie des écrans de saisie et de
consultation permettant une compréhension
rapide et une utilisation agréable.

B - Principes de fonctionnement.

1-La souplesse de la mise en place

Le systéme est bati de fagon a ce que
chacun des acteurs de la comptabilité ait des
attributions clairement identifiées, alors que dans
le méme temps les procédures (programmes)
sont classées par niveau d'accés. La A e e
confrontation entre les acteurs et les procédures généralisée des accés descendants.
détermine donc I'étendue des droits d’utilisation.

Les droits ainsi définis peuvent étre modifiés a tout  3.L’intégration des procédures
moment par des procedures simples tandis que la

sécurité est assurée par Le logiciel de comptabilité intégre dans sa
plusieurs niveaux de protection. nouvelle formule les diverses procédures, celles

réservées aux programmeurs (1), ainsi que les
2-La confidentialité procédures de saisie des fichiers de base (2), les

procédures de saisie et d’exploitation de la
La comptabilité est destinée a de  comptabilité (3) et les procédures de calcul des
nombreux utilisateurs frais de mission (4).
appartenant a des services - : i
| différents, et a des degrés de
confidentialité différents. Il s’agit
donc de faire en sorte que
chacun puisse travailler sans
crainte de voir sa gestion étalée
au grand jour par des personnes
mal intentionnées. Ceci est rendu
possible par un systéme de
hiérarchisation des taches et des
. fonctions, et par I'application

L’unité de stockage du
serveur est sécurisée :
- ; elle fonctionne en mode
! E RAID 5 et permet le :permeitem
remplacement a chaud ;ces calcul
des disques L
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4-L'import de la paye

La paye et la gestion du personnel
continuent pour quelgues mois encore a étre
traités sur I'ancien ordinateur, jusqu’a ce que les
nouvelles procédures soient mises au point.
Pendant ce temps, il est nécessaire de procéder
a un import des résultats de la paye pour mettre
a jour la comptabilité et pour que le comptable
secondaire puisse procéder au paiement par
une procédure automatique.

La commission de validation du systeme informatique de gestion et
comptabilité de I'Aviation Civile en Polynésie Frangaise

Interview de
Mme Sylviane THEVENEAU,
Agent Comptable Secondaire
(I’aspect utilisateur)




C - Une autre application: la RSTCA.

Cette application est destinée a intégrer dans
la comptabilité du comptable secondaire les
Recettes pour Services Terminaux de la Circulation
Aérienne (RSTCA) de I'aéroport de Tahiti-Faa'a.
Pour la Polynésie, il s’agit en fait de 'essentiel des
recettes recouvrées par le Budget Annexe de
I'Aviation Civile (BAAC).

La RSTCA est calculée a partir du
recensement des vols enregistrés par le Service de
la Navigation Aérienne. Compte
tenu des caractéristiques de
I'aéronef et du colit unitaire, le
SEAC facture aux compagnies
aériennes I'utilisation des
moyens aéronautiques utilisés.

Le logiciel est en fait la
partie comptable de ce
processus, car le calcul lui-
méme est fait par le Service de
la Navigation Aérienne, puis les
données comptables sont
importées dans la base de
données PROGRESS. A partir de
14, le comptable secondaire gére
ces données, c'est-a-dire
qu'il  enregistre les
paiements, applique des
majorations en cas de
retard, puis des
intéréts, et tout ceci -
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génere des écritures dans la comptabilité telle
qu’'elle a été définie dans |'application de
comptabilité.

L'originalité de ce produit est qu'il est convivial,
facile d'utilisation, et en méme temps suffisamment
puissant pour intéresser fortement le comptable
principal.

Station UNIX :

Les logiciels sont tout d’abord développés sur une station de
ce lype. ls y sont testés avant leur mise en service l
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Interview de ~ commune. G'est aussi la preuve que le savoir-faire
M Jean-Jacques LEGUILLOU seulement dans Ies grandes méiropa!es
Chef de projet comptabilité _
( le partenariat et le logiciel de comptabilité) & stlafind

ompIémenia:res pour Ies uhﬁsateurs des ¢
e comp!abl
de cette ¢
| obl|gat01rement des b
qui ne sont pas toujo
nt de I'anaiy'se

Qconnaiire tous Ies rouages de |
I admlnistratmn et les ragles de la;-

_d'abord la satisfacti
: Iadmamstration ce

Manureva - Quels sont les.
:humams qm ont été utillses?

JJL C est Ie l;avall de deux équnp&s' '
l'une & E’Av:anon lee etl’ 1

qui eﬁectuent leur serv;ce natlonal 1l exisie dans ceite éc;uupe un trés
granct enthousiasme, el une volonté de faire beaucoup ‘maigré le peu de

moyens dont nous dnsposons Toul le monde s’ esi rmp1|que a fond dans -
ce pro;el un peu fou. L

_conditions, et |'expérience est riche
d'enseignements. Les liens qui se sont cr es’vont
e ~plus loin qu'une S(mple reiatuon entre une
den en!reprlse etun cllent b L

chef de pro;et el de deux prOQrammeurs F'our eux: au55| ceialt un pari
fou . realiser un logiciel qui serait par la suite utmsé dans plusieurs sites
paraissalt completement hors de podee rnais qum de plus motlvant?

: _Je_ crois que celte _h_xs_;g_ire_ est surtout celie d' _une passion




'Navigation Aérienne chargé des finances, a

‘décidé de développer I'opération en interne
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Interview de
M. Jean-Claude CAMOIN,

Chef du Service Administr
(déroulement du projet)

Manureva M Camoin, en qualilé de chef du Service Administratif
vous supervisez le renouvellement de l'informatique des applicatifs
de gestion, que se passe-t-il en marge d’un tel p_rolet?

JC CAMOIN - En fait, Ia 'pfémiére éfapé d'un projet de ce type se situe au

niveau de son élaboration et de sa faisabilité. C'est une étape qui parait
en géneéral couler de source car, d'un point de vue sirictement technique,

beaucoup de choses peuvent étre élaborées. Cependant, en ce qui nous
concernait, faire passer une telle idée
auprés de I'Administration Centrale alors
que nous nous situions en marge des
standards de IAwatlon Civile n'était pas
chose évidente et a demandé beaucoup de
tractations. Une fois que la faisabilité de
notre projet était établie, nous avions besoin
d'un accord de principe et du financement.

Dans la conduite de ce projet, le
SEAC/PF a joué le role de site pilote. Il a
donc fallu, dans un premier temps,
convaincre la DNA que nous pouvions
apporter quelque chose de positif dans le
domaine de la gestion. A I'époque, Gilles
Marquigny, Adjoint au Directeur de la

vite réagi et a donné son acco:d de
principe. Cela S|gnlf|a|t pour nous que la
DGAC était préle & financer I'acquisition de
la machine. La realisation du travail logiciel
nécessitail une équipe mixte et nous avons

avec l'aide de la société 1SIS-SPIN qui était
la plus @ méme sur le Territoire de nous
apporter un support de valeur.

M.Marquigny a appuyé notre
démarche auprés de la sous-direction des
Finances de I'ex-DRHAF pour fanre flnancer
le logiciel. -

Toutes ces negoc;atlons avec
I'Administration Centrale ont nécessité
beaucoup de lemps et, une fois le
financement arrivé, il fallait faire vile. Nous
avons eu un début de financement au début
du mois de juin 1994 et il a fallu mener la reahsatmn du projet sur Ies 6
mois suivants. C'était un véritable challenge qui nous était imposé. =

Nous nous étions fixé le debut d'annee budgétaire 1995 pour
démarrer, ce qui a été fait. Pari tenu. Afin d’accueilfir et d'implanter un tel
matériel, il nous a fallu procéder, en parallele, & la rénovation de la salle
informatique. Ensuite, nous avons rendu compte a I'Administration
Centra!e de la réalisation de nos objectifs.

E_n_fln, une fo&s ie'systeme mis en route, il fallait vérifier que tout
fonctionnait bien. En bonne entente avec la comptable secondaire, nous
avons donc pu éliminer toutes les pelites erreurs de jeunesse du systeme.

11995, date & Iaquelfe nous avons regu le représemant de I'C

direct, celui qui se voil: la c(}mptabllué ionchonne Cep

de groupe. En effet, ce projet a fédéré nos informaticiens, les
- administratifs chargé de la comptabilité et la Comptable Secondaire. Cela.
- a donc fait naitre un esprit d'équipe ; ces personnels savent maintenant

Il ne restait plus qu'a valider l'ensemble. Ceci a 616 fa

puisque lon sait que.
mpianté en Nouvelle-Ca

Imstrument ‘ot do développer un savoir
faire que nous allons maintenant mettre au
service de la gestion des personnels et de_

pour la RSTCA. Il nous :
développer !:e_..m_oqure

complexe et v:ellllssant cela a été fait et bien falt Nou
élaborer un produit efficace, convivial et sécurisé. C'était donc |ob;ect|f5
iy avait un
second objectif, plus important encore je crois, c'est celui de la dynamigue

travailler et developper des tas de choses ensemble, fe but étant qu'ils se.
sentent bien a leur place. C'est chose faite maintenam ‘La méme:
dynamique sera mlse au service de la gestlon de la paye et des;
personnels.
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e nouvel applicatif comptable représente la premiére phase de la rénovation de

I'ensemble de l'informatique de gestion. C'était un premier pas capital puisqu’il

nécessitait un investissement en matériel et en temps considérable. Aujourd’hui, le

Service Administratif est équipé d'une nouvelle salle informatique et de matériel
performant. Le travail est cependant loin d’étre terminé. Dés 1996 en effet, la comptabilité se
verra adjoindre un module analytique.

Dans le domaine de la gestion des personnels et de la paye, I'informatisation est en cours.
L'étude préalable vient d'étre réalisée. Le Service des Affaires Financiéres de la DGAC a
décidé de soutenir notre projet. L'analyse et le développement du logiciel vont donc pouvoir
commencer dans les semaines a venir avec pour objectif une mise en service en milieu
d’année 97.

Notons encore que le Service d’Etat a proposé au Haut-Commissariat de la République
de 'accompagner dans sa démarche d'informatisation de la paye. La coopération se traduira
dans un premier temps par I'adaptation de I'applicatif existant et par I'hébergement de la base
de données a I'Aviation Civile.

 Lacellule informatique :
(deg. ad.)

M. Jean Claude CAMOIN,
M.Yves CONREUX,

M. Freddy COWAN,

M. Jean Jacques LE GUILLOU,
M. David PAQUET.




CEGELEC

POLYNESIE

ETUDES . REALISATIONS . MAINTENANCE . DEPANNAGES

ELECTRICITE GENERALE (industrie-batiment) - CENTRALES
RESEAUX DE DISTRIBUTION - CANALISATIONS
PLOMBERIE - SANITAIRE - TELEPHONE - SONORISATION
VIDEO - CONDITIONNEMENT D'AIR.

FLUIDES MEDICAUX - CHAMBRES FROIDES
ASCENSEURS - EQUIPEMENTS DE CUISINE - BOBINAGE
CABLAGE - MAINTENACE INFORMATIQUE - DETECTION
INTRUSION - DETECTION INCENDIE.

MECANIQUE DIESEL - TOLERIES - CHAUDRONNERIE
STATIONS D'EPURATION - STATIONS DE POMPAGE
ENERGIES NOUVELLES - CONSTRUCTIONS ET
REPARATIONS NAVALES.

projet, quelle que soit I'appli-
cation, CEGELEC POLYNESIE
offre une gamme compléte
d'interventions dans chaque
domaine de ses compétences :

- conception et étude d'exé-

cution - réalisation,
- mise en service - entretien,
- maintenance et exploitation.

Pour les projets nécessitant un
potentiel humain ou un appui
technique complémentaire, les
équipes basées en Polynésie
disposent pour la satisfaction
de leurs clients de tous les
moyens du groupe internaticnal
CEGELEC.

TELEPHONE : 41.41.41 - FAX : 43.32.61

B.P. 5020 PIRAE - Z. 1. FARE UTE




Aérodrome

“Huahine Tour, a I’écoute...”

couche de roulement
d’accrochage en
émulsion acide d’une
épaisseur de 5 cm et en
1979, I'exploitation de
["aérodrome de
Huahine est concédée a
la Société d'Equipement de Tahiti et
des lles (Sétil).

i

En 1989, face a
I'augmentation de trafic actuel et a
venir, il convenait de prendre

certaines dispositions permettant
d’offrir aux usagers des installations
plus adaptées, c’est pourquoi
I"aérogare fut reconstruite. La
recherche de I'intégration de ces
installations dans le paysage de
Huahine a conduit les techniciens a
retenir un parti architectural s’inspirant
de la construction polynésiennc
traditionnelle, une large part étant faite
a l'utilisation des matériaux locaux
cdans la construction et la décoration.

LE PERSONNEL

L’aérodrome de Huahine
fonctionne dans un contexte tout
particulier, en effet, des personnels de
I'Etat appartenant a I’Aviation Civile
travaillent sur cet aérodrome territorial
dont la gestion a été concédée a la
Sétil-Aéroports par le Territoire.

ouvert a la CAP par arrété du 8 février.
C'est en 1971 que la premiere piste
d’atterrissage est construite a Huahine.
En bordure du récif frangeant, elle fait
800 m de long sur 20 de large et un
aérodrome d’intérét territorial est
ouvert a la CAP par arrété du 30 mars.
La piste, dont le support est formé
d’une dalle corallienne surmonté d’un
remblai sableux, est allongée en juillet

A Huahine, les personnels de
I’Aviation Civile comprennent deux
TEEAC: Michel
AMARU (TEEAC/P -
Chef d’aérodrome) et
Gilles FULLER

(TEEAC/N -
Contréleur local de la
circulation aérienne)
habitant tous deux
sur |"aéroport dans
des logements de
fonction. Il y a aussi
trois agent SSIS: Jean-

1972 pour atteindre 1500 X 30 m afin
de permettre la mise en exploitation
des F-27 d’Air Polynésie. Le plan
d’eau est alors fermé par arrété du 21
juillet de la méme année. Une
aérogare ainsi que deux logements
seront construits en 1976. En 1978, la
piste de Huahine se voit dotée d’une

Le personnel de l’aérodrome

i

Marc CHONG (CC4), Alfred LEMAIRE
(CC5), tous deux pompiers et loane
MOULOU (CC5), pompier-
mécanicien.

Michel AMARU est chargé du
commandement et de la gestion de
["aérodrome. Il assure également la
fonction de contréleur local de |a
circulation aérienne. Il doit, entre
autres attributions, superviser les
services de la circulation aérienne et
assurer la gestion technique et
administrative du personnel.

Gilles FULLER assure la
fonction de contréleur local de la
circulation aérienne, il doit effectuer
un controle des pénétrations des
personnes, véhicules et animaux sur
les aires de manoeuvre. Il veille au
bon fonctionnement des installations
et assure lintérim du Chef
d’aérodrome en I"absence du titulaire.

Les trois agents SSIS doivent
veiller a la vérification et a "entretien
du matériel. lls effectuent toutes les
réparations ponctuelles de nature
mécanique ou électrique et aident 2 la
surveillance de I'aire de mouvement.

Par ailleurs, le personnel de la
Sétil-Aéroports est composé du
responsable, Charles FAAHU, et de
deux femmes de ménage: Mmes
Manuela MAIHOTA et Rose
TEINITAPUNUI.

I
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Le véhicule de lutte mcend:e prét a intervenir... o

Enfin, une équipe de neuf
personnes assure la représentation
locale de la compagnie, il s‘agit du
responsable Jean-Marc LISENG et des
agents Moea BUTEAU, Marc CHAN,
Steve COLOMBANI, Yvonne
CORDIN, RUA, Mélanie
TAEREA, René TISSERON et Dorita
VAIHO.

Aérodrome

FICHE
TECHNIQUE DE
L"AERODROME

Personnels :

e 1 TEEAC/P
d'aérodrome

e 1 TEEAC/N : Contréleur
local

e 2 CC/5 . Pompiers

CC/3 Pompier-
mécanicien

Chef

Eguipements :

e 1 centrale électrique avec
une “lister” de 28,5 KVA- 220/380 V-
60 HZ

e 1 radiobalise 345 Khz, type
T 260 de 25 W, alimentation 24 V
continu, situé contre le logement N°1

e 1 VOR HHN 112,7 Mhz,
installé en 1977, situé a 350 m du

seuil 25 dans I'axe de piste. Alimenté

en 48 V par deux jeux de batteries de
24 él. étanches de 2V/250, placées
dans une armoire. 1 alim chargeur
Thomson ALC 101 48 Vv, 2
climatiseurs, cellule élévatrice
220/1000 V dans la salle technique,
cellule abaisseuse 1000/220V au
VOR, récepteur de contréle FC 680 a
la tour avec antenne polarisée
horizontale, pl
par LED a la tour.

¢ Installation prévue d’'un
DME en 1996, a ce jour seule
I"antenne est en place.

e 2 véhicules incendie type
VIM-1 ( 2400 | d’eau- SIDES) et VIC-
1/R (150 kg de poudre et 150 kg de
mousse).

¢ 1 voiture de liaison Renault

Express
e Balisage lumineux, PAPI et
feux a éclats.

astreints a
notamment

- superbe, dotée de magmfnques plage de
© sites naturels magnifiques encore vierges.
_Elle a, de toute évidence, un cachet
- spécial; clest. sauv" ge ot faut en paof(t&f
B pendant qu ll en est temps L
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Aérodrome

MONTAGE DE
L’ANTENNE VOR/DME

Fin ao(t 1995, une équipe de
4 personnes de la Maintenance
Régionale, accompagnée de deux
missionnaires du Service Technique
de la Navigation Aérienne (STNA) de
Paris, s’est rendue sur I'aérodrome de
HUAHINE. Le but de cette mission

Les deux missionnaires du STNA

Manureva - 1€ trimestre 1996

était la phase finale du montage de
I'antenne VOR/DME (Radiophare
Omnidirectionnel VHF / Dispositif de
mesure de distance). Pendant quatre
jours, Manureva a suivi cette équipe,
ambiance et impressions...

Supervisée par Michel
BENOIT et Agnés BAUDRY, les deux
missionnaires du STNA (3-RV) de
Paris, cette mission devait permettre a
I"équipe de la Maintenance Régionale
de monter une nouvelle antenne qui
doit servir a la fois au VOR, déja en
place, et au futur DME dont
I"électronique sera installée en 1996.

Tot le matin du premier jour,
aprés avoir réceptionné le matériel,
nous embarquons tous dans les
voitures et nous dirigeons en bout de
piste, quelque 1800 metres plus loin
afin de rejoindre le VOR. Situé a

350m du seuil 25 dans I'axe de piste,
le VOR se définit en fait comme une
halise de ralliement servant a guider
les avions. Sur place, un ouvrier de la
CEGELEC nous attend. Nous discutons
avec lui et il nous apprend qu’il est
présent sur le site depuis déja un mois
et qu'il a repeint et remis a neuf le
“Shelter”, autrement dit le local
technique. Il va rester quelques jours
de plus et participer aux différents
réglages électriques.

Il faudra plusieurs voyages
pour acheminer en voiture tout le
matériel vers le local technique.
L'antenne VOR est fixée sur la partie
supérieure du Shelter qui est, en fait,
une petite construction cubique de
trois au quatre meétres de cdté
permettant de contenir et d'abriter
l'ensemble des équipements
électriques et électroniques,

-




nécessaires au fonctionnement du
VOR. Cet endroit sera pour nous notre
lieu de travail pendant quatre jours au
moins.

Aprés avoir passé la matinée a
effectuer les premiers repérages, nous
décidons d’aller déjeuner au village
Fare, dans un petit snack en bordure
de mer. Ce n'est pas pour autant que
le travail s’arréte. En effet, lors du
repas, les conversations vont bon train
et aboutissent finalement, alors que
I"on nous sert le café, a la mise au
point du planning des opérations.
L’aprés-midi, le travail peut donc
reprendre et, alors que certains
procédent aux travaux de cablage a
l'intérieur du local technique, les
autres déballent le matériel de
contréle des instruments et
commencent a l'installer dans le
shelter. Situé en bout de piste, ce local
hénéficie évidemment d’'une zone
dégagée de tous obstacles. Le temps
est au beau fixe, il fait trés chaud et il
n'y a pas d'ombre possible.
Cependant, a l'intérieur du shelter, il
regne un froid polaire; deux
climatiseurs fonctionnent en relais afin
d’éviter que le matériel électrique ne
subisse de détérioration due a la
chaleur,

Tandis que la course du soleil
s'achéve doucement sur |"horizon

Aérodrome

bleuté de 'océan, la nuit qui arrive
donne le signal de ["arrét des
opérations. Toute |"équipe regagne
alors son lieu d'hébergement afin de
gofliter a un repos bien mérité.

[l aura fallu
pas moins de quatre
jours pour procéder a
[“installation du
matériel électronique,
de la nouvelle
antenne, aux réglages
et aux différents
controles. Et alors que
le gros de la troupe
s’en est allé rejoindre
la “Grande ile “ de
Tahiti, deux membres
de I'équipe sont restés
pour assurer les
derniers réglages et
altendre le contrdle en

vol. En effet, une
Caravelle de 'armée
de I'Air, équipée

spécialement pour ce
genre de tache, devait
décoller de Tahiti le
mardi suivant;
certainement 'un des
derniers vols pour ce
type d’appareil (dont
I"exploitation a été
arrétée depuis).
Manureva était inscrit

sur la liste limitée des passagers acdmis
a bord.

Malheureusement, alors que
nous nous préparions a embarquer a
bord de cette Caravelle, la piste de
I'aéroport de Tahiti-Faa’a fut occupée
par des grévistes et des manifestants.
Nous assistions, impuissants, aux
prémices des événements des 6 et 7
septembre 1995 qui ont marqué les
esprits de tous ici. Le contréle en vol
n'a donc pas eu lieu en septembre...

]

Montage de la nouvelle antenne du

VOR/DME
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avec

OUVELLES

z tanley ELLACOT,
responsable d’Air

Tahiti a Bora-Bora,

a prononcé le

traditionnel discours

de bienvenue et d’'inauguration en
présence de diverses personnalités du
Territoire telles Gaston Tong Sang,
Maire de Bora-Bora et Ministre de
I"Equipement ou de Mate Galenon
Président du GIE Tourisme et

La compagnie Air Moorea,
filiale d’Air Tahiti, a pris
livraison d’un
nouvel appareil pour effectuer
la liaison entre Tahiti et I'ile-
soeur. |l s’agit d’un “Twin
Otter” capable de transporter

recemment

19 passagers.

arti de Miami avec aux
Pcommandes Dennis CRAIG un
californien, et Lisa ANDERSON,
copilote hawaienne, le “Twin Otter”
DHC-6300 est arrivé a Tahiti au début
du mois d'octobre 1995. Il a fallu a
["équipage pas moins d’une
cinquantaine d’heures de vol, quatre
escales et un réservoir supplémentaire
de 3750 litres pour parcourir la

distance qui les séparait de Tahiti.
Apres un vol sans probleme,
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Directeur Général d’Air Tahiti. Il a
notamment rappelé |"historique de
cette petite compagnie qui en 1950
acheminait en hydravion les passagers
internationaux entre Bora-Bora et
Tahiti et qui est aujourd’hui devenue
la plus grande entreprise privée de
Polynésie Francaise.

Anciennement appelée Air
Polynésie, la compagnie locale est
devenue Air Tahiti en 1987, mais dés
1985, le capital d’Air Polynésie,

le “Twin Otter” a atterri a
I’aéroport de Tahiti-Faa’a ot il
est venu renforcer la flotte de la
compagnie Air Moorea qui est
désormais composée de six bimoteurs,

bt/ \\*\“{é}f? ;%fjmazm
"

deux “Twin Otter” et quatre “Britten
Norman”,

Ce deuxieme “Twin Otter”
d’Air Moorea a été construit en 1974

.AIR TAHITI : une agence

“APl” a Bora Bora

La compagnie locale Air Tahiti a
récemment inauguré une toute nouvelle
agence a Bora-Bora. Située a proximité
du quai des navettes, face a la mairie de
Vaitape, les nouveaux locaux d’Air Tahiti
n‘ont heureusement rien de commun
I’ancienne piéce exigue ou
s’efforcait de travailler, toujours avec le
sourire, le personnel d’Air Tahiti.

détenu en majorité par UTA, a été
ouverl a des établissements financiers,
aux sociétés locales et aux petits
porteurs.

Aujourd’hui, Air France, qui a
absorbé UTA ne représente plus que
7,5 % du capital, le personnel de la
compagnie 15%, le Territoire 19%, les
établissements bancaires 24%, la plus
grosse part restant aux petits porteurs
locaux avec 34,5%. ]

Un nouvel avion

pour AIR MOOREA

par la firme De Havilland. Il a
appartenu a une compagnie
américaine, Sun Air, spécialisée dans
les voyages sur les Caraibes. Les
moteurs de Pratt & Whittney PT6 ainsi
que les hélices ont été remis a neuf
pour la circonstance.

Mis en service aprés les
formalités administratives requises, ce
nouvel appareil permet donc a Air
Moorea de répondre efficacement a la
demande croissante de voyageurs
souhaitant se rendre a Moorea sans
forcément passer par Papeete. N
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la sécurité des: passagers, des avions et des

Alerte a la bombe

permanence assurée. ah/24;
_ - du Servvce des Douanes qun
contr6le la sGreté au niveau des bagages
de soute et du fret, notamment a | a;de de
détecteurs a rayons X
- de la Dlrection du Controle de
I'lmmigration et de I"Emploi Clandestln
! (DCH.EC anuennement PAF) qu; assure

Le 23 octobre dernier au matin, peu aprés son
décollage de I'aéroport de Tahiti-Faa’a, le vol Air
France 071 a destination de Paris a di faire demi-
tour en raison d’une alerte a la bombe. Apres avoir
dégazé son carburant dans I’atmosphére pour
raisons de sécurité, il s’est posé de nouveau a Tahiti

pour que les forces de I'ordre puissent procéder aux

vérifications d’usage.

peine cing minutes apreés le

décollage du B747 d'Air France

a destination de Paris, un
message d’alerte a la bombe parvenait
a I'agence Air France de Papeete. La
direction locale de la compagnie
nationale a immédiatement pris les
mesures d’'urgence qui s’'imposaient.
L'appareil qui se trouvait alors dans les
parages de Rangiroa a donc fait demi-
tour et dégazé une partie de son
carburant dans I'atmosphére avant de
venir se poser sur la piste de I’Aéraport
de Tahiti-Faa’a.

Une fois sur place, les forces de
I"ordre ont procédé dans le calme au
débarquement des passagers qui se sont
rendus dans la salle d’embarquement
internationale. Les soutes de |"avion
furent complétement vidées et le fret fit
I"'objet d’une fouille longue et
minutieuse par les forces de I'ordre.

Ensuite, aux alentours de
13h30, les passagers ont a nouveau
embarqué dans le B747 qui avait été
amené a proximité de "aérogare. Ce
n‘est qu’une fois les réservoirs remplis
de carburant que 'appareil a redécollé
en direction de Paris via Los Angeles.

il

compte des contlamtes de streté I|ées a
I'exploitation de I’ae;opor .
I’aménagement

aerlenne et aeroportualre sur
I’ aerodrome de Tahltl Faa’a

l.es acteurs du dlsposmf de surete -

_ Se!on Ies directives du Bureau de
la Streté du Service des Base_s Aérienne
(SBA) de la DGAC a Paris, le Directeur de

I'aérodrome de Tahiti-Faa’a doit assurer la

mise en place et la coordination des

mesures de sdreté. Il est cependant de la

responsabilité du Haut-Commissaire de la

Républlque, garant de la sécurité et du '
maintien de l'ordre public, de veiller au

respect des normes et procédures édictées
par I'Administration Centrale. L’exercice de
ces compétences sur le terrain s'organise
de deux facons :

Certains organes ont directement
la charge du controle et leur réle de
surveillance constante est plimorchal c'est
le cas :

- de la Brigade de Gendarmerie
des Transports Aériens (BGTA) qui veille a

augmenter Ia survelllance C est pourqum

‘associés  des

. systeme de survelllance centrailse

locaux et aux dlverses
\installations de la zone
aéroportuaire. 1l s ‘agit de
lal setil, | société
concessionnaire  de
I'exploitation de
I’ aéroport et du Service
de  IInfrastructure
Aé'rpnaut:que.

Siireté et Surveillance

a2 sﬁiet'é:, clest

Améliorer

| 5y5teme automat:se de contlole des acces
 permettant de limiter au mlnlmum Ia
circulation des pe_rsor_m_es dans les zones
‘d’acces réservées. Mise au point par le SBA

a Paris, cette méthode repose sur le
principe de la sectorisation. Il s’agira de
définir quatre secteurs de sareté -avions,
bagages, fret el passagers- auxquels seront
badges spemflques
controlables par des lecteurs reliés a un

1" trimestre 1996
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Nouvelle identite

visuelle de la
D.G.A.C.

51 A R i

Depuis le 1er janvier 1996, la Direction Générale de

I’Aviation Civile dispose d’une nouvelle identité
visuelle (logo) a I'allure plus moderne, signe de
I’évolution de cette institution.

Historique du logo de la DGAC

ans les années 60, I’Aviation

Civile, rattachée au Ministére

des Transports, arborait un
logo dont la composition, les initiales
A et C imbriquées sur fond d’ailes
symbolisées, évoquait trés fortement
les médailles militaires.

C’est au début des années
1976 qu’apparut pour la premiere fois
dans la revue France transports
Aviation Civile un nouveau logo dans
lequel les lettres a et c, figuraient un
oiseau en vol sur fond bleu. Ce logo a
été surnommeé la “cocotte”.

Pourquoi avoir changé de logo?

Changer de logotype est une
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décision importante qui s'impose pour
renforcer I"identité de la DGAC.
Depuis la naissance de la “cocotte”, il
y a vingt ans, on note d’année en
année, des déclinaisons plus ou moins
fantaisistes du logo. Or, I'expérience
le montre, I'impact d’un logo dépend
souvent de la maitrise de son
utilisation et de son caractére répétitif.
La déclinaison visuelle “anarchique”
génére la confusion et empéche la
DGAC de valoriser son image et sa
notoriété.

&

- 1976...

Pourquoi choisir un logo
proche du précédent?

Le logo, créé dans les années
1970, a vieilli graphiquement, comme
un vétement peut paraitre démodé
aprés quelques années. Il paraissait
alors important de moderniser sa
présentation et de le faire évoluer dans

un univers graphique plus actuel. 1|
n'a pas été souhaitable de modifier
fondamentalement le logo pour deux
raisons principales :
e pour respecter les souhaits du
personnel qui s'est, tout au long de ces
années, approprié la “cocotte” et y
reste trés attaché ;
e pour s'appuyer sur les composantes
d'image du logo (évocation de
I'univers de I'espace aérien et de
I"aéronautique) et sur sa forte
spécificité.

D'autres entreprises avant la
DGAC, et non des moindres, ont opté
pour une modernisation de leur logo
tout en conservant sa forme initiale :
Shell et sa coquille qui existe depuis le
début du siécle, Renault et son
losange qui, depuis 1925, a subi preés
d’une dizaine de “lifting”.

Le dessin du symbole

Le symbole représente un
oiseau en vol, dessiné comme
I'ancien, a partir des deux lettres a et
¢, sigle de “aviation civile”. La forme
du symbole est I"aboutissement d’un
dessin, recherche d’équilibre et de
finesse qui lui donne son élégance.
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Journees du

tourisme a ’aeroport

C’est a la fin du mois de septembre 1995, a I'occasion
des “Journées du Tourisme”, que nous avons pu voir
I’aéroport de Tahiti-Faa’a se transformer et revétir ses
plus belles parures de fétes.

ous les guichets sans exception
avaient été décorés par les
employés, les divers comptoirs
s'étaient transformés en cascades de
fleurs et de verdure. Des fleurs, des
“pareo” multicolores et des “tifaifai”
traditionnels recouvraient les derniers
vestiges des événements qui avaient
bouleversés "aéroport en ce début de

mois. Ainsi, tout avait été fait pour que
la plate-forme aéroportuaire de Tahiti-
Faaa offre un visage plus accueillant
pour les touristes tant a leur arrivée
qu’a leur départ.

Diverses animations
musicales eurent lieu dans les halls
d’Air Tahiti, d’Air Moorea ainsi que
dans les halls des arrivées et départs
internationaux. Les hétesses de la
Sétil-Aéroports ont distribué des
fleurs de tiare a "arrivée des vols
internationaux.

“Vingt ans au service du
tourisme”, tel était le théme
retenu cette année par
l"organisation mondiale du
tourisme et, malgré la faiblesse de

Nouveaux locaux

pour la DCILEC

la fréquentation ,
touristique, ces
trois journées |
auront marqué
positivement la
vie de notre E
aéroport?
international.  §

Le jury
des “Journées
du Tiare” a
décerné le prix
d’honneur dans
la catégorie des
établissements
a vocation
touristique a la SETIL-Aéroports. En
effet, le concessionnaire de l"aéroport
de Tahiti-Faa’a a utilisé pas moins de
242 000 fleurs de “Gardenia
Tahitienis” pour décarer, I'espace d’un
week-end, de nombreux points de
I'aérogare. Une superbe motivation
pour la SETIL-Aéroports et un
excellent souvenir a garder de cette
année qui est celle du trentiéme
anniversaire de |"exploitation de la
concession par la méme société,

o

Afin de remédier a cette
situation et de permettre aux
fonctionnaires de cette direction de
travailler dans les meilleurs
conditions, la DCILEC s’était
provisoirement divisée en deux parties
dans |'attente de nouveaux locaux,
I'une située dans un hangar de la zone

nord et l"autre transférée dans les
locaux du quai d’'Honneur au port de
Papeete. Aujourd’hui, ils sont tous
réunis dans de nouveaux bureaux,
d’une superficie de 150 m2, au rez-

La Direction du Contréle de I'lmmigration et de

I’Emploi Clandestin (DCILEC) a récemment
emménagé dans de nouveaux locaux au sein de
I’aérogare internationale de I’aéroport de Tahiti-Faa’a.

ors des événements des 6 et 7
septembre dernier, les bureaux de
la DCILEC (anciennement Police
de I'Air et des Frontiéres) dont certains

se trouvaient a [|'extérieur de
|"aérogare principale, avaient été
presque totalement détruits par les
flammes.

de-chaussée de |’aérogare
internationale, entre les zones Arrivées
et Départs.

L]
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17 bougies pour

|’aeroclub UTA

Le dernier week-end du mois de :

septembre a été I'occasion pour 'aéro-
le premier
polynésien, de féter son dix-septieme

club UTA,

anniversaire.
jours, de

urant trois
nombreuses
aéronautiques  ont  été

activités
organisées afin de féter I'anniversaire
de I'aéro-club UTA.

Premier aéro-club du
Territoire depuis cette année, avec
plus de 3800 heures de vol et pas
moins de 36 brevets délivrés, |'aéro-
club UTA entre en effet dans sa dix-
septieme année d’existence. Il fallait
évidemment marquer le coup et ce fut
chose faite par les organisateurs qui
avaient prévu un week-end chargé
d’activités.

Compétion aéronautique

a I’aéero-club de Tahiti

La désormais traditionnelle compétition de navigation et
d’atterrissage de précision, organisée chaque année par I’aéro-
club de Tahiti, a eu lieu le week-end du 28-29 octobre 1995.

a version 1995 de cette

compétition revétait un caractére

particulier puisque I'aéro-club de
Tahiti fétait cette année son
soixantieme anniversaire,

Alors que cette manifestation
aéronautique se déroulait sur une
journée les années précédentes,
I'aéro-club de Tahiti a, pour féter cet
anniversaire, organisé cefte
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A

aéro-club

Les festivités
0 n t
débutées
dés le
vendredi
soir  par
une soirée
d’initiation
au vol de
nuit.,
proposée
aux pilotes
avec un
instructeur
de |"aéro-
club a
bord. Le
lendemain, samedi 30 septembre, ce

M. Michel LAMIROTE,
Président de I’aéro-club
UTA

compétition sur deux jours. Ce ne sont
pas moins de 48 candidats qui se sont
affrontés dans les airs et sur la piste,
surveillés par un jury composé du
Président d’honneur Driss DRAKNI,
du chef-pilote Serge ALLAL, de
I"instructeur Régis DUSSART et du
Président de I’aéro-club Léon
CHANEL. Les candidats ont essayé de
faire pour le mieux et la plupart

sont des dizaines de baptémes de I'air
qui ont été offerts aux enfants des
écoles de Faa’a pendant toute la
matinée. Les festivités se sont
poursuivies par une démonstration de
saut de trois parachutistes du “Para
club de Tahiti” qui sont venus se poser
juste devant les hangars face aux
spectateurs ébahis. Enfin, le reste de ce
week-end anniversaire fut consacré a
des initiations au pilotage sur les
appareils de I'aéro-club ainsi qu’a des
initiations a la voltige aérienne,

Michel LAMIROTE, Président
du club, Jacques DEVQS, instructeur
et Alain LAFILLE, pilote de I'avion de
voltige Cap 10 n"ont pu que se féliciter
des excellentes conditions
météorologiques qui ont prévalu
pendant tout le week-end et remercier
tous les participants de cette
manifestation aéronautique

M. Léon CHANEL,
Président de I'aéro-club
de Tahiti

s'étaient
entrainés
tout au long
de la semaine précédente.

Pour se reposer de toutes ces
épreuves, ils se sont tous retrouvés le
samedi suivant, au restaurant “Captain
Bligh”, pour une soirée de remise des
prix.

al
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urant l'année 1995, un petit groupe
d’irréductibles gaulois commencgaient a
‘ taquiner de 'ovale dans I'herbage au pied de

notre belle tour de contrdle... territoire chéri du
centurion Mottard et de sa bande de « footeux »,

Ce phénomeéne ovalistique avait déja fait des
siennes, on s’en souvient, lors de la venue en 93 d’une
équipe du petit village de contréle de Reims en Gaule
Champenoise.

Cette fois sous I'impulsion d’une sympathique
horde de gendarmes menée par le chef J.F. AGUIRRE,
la joyeuse équipe de |"Aviation Civile fut invitée a des
rencontres amicales sous les projecteurs du stade du
RIMAP a Faa’a. Malgré deux défaites honorables, le
groupe déja solidaire décida de rentrer dans le bain
associatif pour porter bientdt les couleurs de la
“maison”.

“Pacificar-Gendarmerie” était planté. Pointes Noires
(gendarmes), vieilles Pompes (vétérans et joueurs tous
azimuts), équipe de la Justice (matons et magistrats) et enfin
OTAHA NUI (nous) allaient se frictionner.

La SOAC (Section Ovalistique de I’Aviation Civile)
a donc été créée au sein de I’ATAC le 11 novembre 1995
pour faire un contre-pied a I’histoire et lancer les hostilités.
Dans un cadre corporatif oli I'esprit d’équipe, le plaisir de
courir prennent le pas sur les résultats, le décor du tournoi

La grande Frégate puissant
symbole aérien était choisi comme
blason de I"Aviation Civile, petit clin
d’oeil au coq gaulois!

Aujourd’hui, les matches
continuent dans la méme excellente
ambiance et |'équipe s'étoffe
(actuellement 22 membres) mais
recrute toutes les bonnes volontés.
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On s’entraine, qu’il pleuve ou Dans le cadre
qu’il vente, le mardi soir & 17 h par du d'un accord

footing au stade de Puurai et le jeudi soir a avec la
la méme heure au stacle en zone nord (au Fédération
pied de la tour) pour parfaire notre Tahitienne de
technique rugbystique . A noter que la Rughy, la
troisieme mi-temps reste une tradition... licence est &

obligatoire B
(contrat
assurance avec
la compagnie |
VIA) et un*®
challenge de rughy a 10 est en train de se mettre en place.

De plus, comme chaque année un tournoi
international de rughy a 7 du monde aéronautique est
organisé. Il aura lieu en octobre a Auckland (NZ) pour 96
et la SOAC a a coeur de trimbaler sa frégate et de se
mesurer au kiwi... le bureau s’en occupe.

Pour tous renseignements contactez :

* J. FERRAND (notre éminent président), G.GOIN (Vice-
président) ou F. BERGA (Secrétaire) au 1155

° A. GUIRADO (trésorier) au 1135

* P. GERMAIN (secrétaire adjoint) au 1131

Nos prochains rendez-vous :

¢ Le samedi 23 mars a 16 h au stade du RIMAP a Faa’a :
Justice contre Otaha Nui

- ® Le samedi 11 mai au stade de la zone nord : projet de
@ tournoi amical a 7.

~_4 o Le samedi 8 juin au stade du RIMAP : Jubilé du Président
avec un match inter Aviation Civile.

Les objectifs :
° maintien en
premiére division de la

bonne humeur I8
e augmentation de |
I'équipe de copains (le i
reglement intérieur
prévoit 30 %
d’extérieurs)

VENEZ NOMBREUX, ILS SONT FOUS
CES GAULOIS !
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Des statistiques

perturbees

En dépit des évenements du mois de sep-
tembre 1995 et de leurs conséquences sur
la fréquentation touristique, le trafic de
I’aéroport de Tahiti-Faa’a s’est maintenu
tant bien que mal fin 1995 au-dessus de la
barre du million de passagers.

TOURISME

eux événements, I'annonce de
la reprise des essais nucléaires
ainsi que les émeutes du mois
de septembre 1995, ont marqué les
statistiques annuelles de trafic aérien
et de fréquentation touristique faisant
ressortir ainsi deux grandes périodes:
de janvier a aolGt 1995 et de
septembre a décembre 1995.

,

Sur le premiere période, le
nombre total de passagers ayant
fréquenté la plate-forme aéroportuaire
de Tahiti-Faa’a s'est élevé a 751 436,
une augmentation de 6,47% par
rapport a 1994. Cette évolution
traduisait une croissance normale et
attendue de la fréquentation
touristique. En revanche, la seconde
période est marquée par une chute de
7,44% du nombre de passagers par
rapport aux données de la méme
période pour 1994,

Sur le plan de la fréquentation
touristique, ces chiffres traduisent une
chute du nombre mensuel de visiteurs

moyenne 16 000 visiteurs par mois
alors que ce chiffre passe a 11 000 sur
les quatre derniers mois de l'année.

Cette chute brutale de 5000

visiteurs par mois engendre
nécessairement des difficultés
financieéres sérieuses pour une

industrie touristique non préparée a
une telle secousse. Cette situation est
aggravée par le fait que c’est la
clientéle a haute contribution - les
japonais, les allemands et les italiens -
qui a été la plus touchée par cette
baisse.

[l reste que, malgré la baisse
enregistrée au cours des quatre
derniers mois, le nombre de touristes,
cumulé sur les 12 mois de "année
1995, affiche une hausse de 3,64%,
passant de 166 086 a 172 129, les
nuitées hoételieres ayant, quant a elles,
augmenté de 9,43%.

Dans le méme temps et
toujours par rapport aux données de

AERODROME DE TAHITI-FAAA

A 17 002] 26551
INTERIEUR D 17 032] 25399
T 34 034 519 50
A 1 261 239 49
INTERNATIONAL D 1 263] 24240
T 2524 481 89
TOTAL TRAFIC A 18 263] 505 01
COMMERCIAL D 18 295] 496 39
T 36 558] 1 001 4C
MOUVEMENTS DE TRAFIC

COMMERCIAUX 36 55
NON COMMERCIAUX 40 07

(Aéro-clubs, Privés, Militaires)
TOTAL 76 63

AERODROMES D'ETAT
AERODROMES VOLS |Variations %

924¢
5267

BORA BORA
RAIATEA

RANGIROA

(*) Vols commerciaux et non commerciaux

PRINCIPAUX AERODROMES TERRITO

61 5
LT T S
MANIHE | ee2] 6681 663
MAuPITI | 538| 61751 620
MOOREA 35892 85599 1 8020
NUKU A TAHA 867 . 68l
RoRUTU ||
TETIAROA I 22 716
TIKEHAU 490 * 5+ 362
e e

(*) Uniquement commerciaux; pour les autres, vols comme

1994, le nombre de vols
commerciaux, qui avait augmenté de
5,72% sur la période de janvier a aolit

a partir du mois
de septembre de
l'ordre de 31 %.

M e rigin
De janvier a aolt BN

1995, Tahiti et |japon |
ses iles ont | Allemagne
accueilli en |fItalie

Moyennes mensuelles

Jan-Avr 95

Jan-Avr 94 Var Sept-Dec 95 Var
2126 1632 +30% 572 1662 6569
853 975 -12,5% 688 1892 -23% ¢
564 405 440 % 274 462 40,7 %

Sept-Dec 94
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Tourisme

TRAFIC AERIEN en 1995

retour en masse des visiteurs japonais,
allemands et italiens au cours du
second semestre 1996, En effet, selon

PAX +
TRANSIT

POSTE

®G % VARIATION 1995/1994

(KG)

S.0. |CMR (V) |

FRET |

o| 265516 406 331 65,3 582345] 27 os0[PAX | +7.3|FRET +19,9 le Service du Tourisme, il faudra
4] 253 990 406 981 62,4 975206 61 007 POST -1,6) certainement attendre le 4éme
Q 51 [¢ 813 312 63,9] 1557 551 7 . -
e H -y trimestre 1996 pour que les résultats
s'affichent de nouveau en hausse
30 460| 269 954 416 486 64,8| 5121343 580 914[PAx | +1,4|FRET +1,6 notable sur ceux de 1994,
30 460 272 862 417 013 654| 734303 151 611|PAXt | -0,8|POST 9,4
60920 542 816 833 499 651| 5855646 732525c | L5 ¢ o .
=4 : Les statistiques de trafic des
30460 535 470 822 817 65,1| 5703 688| 607 964|PAX | +4,4| FRET +5,0 aérodromes extérieurs (aérodromes
30 460| 526 852 823 994 63,9]| 1709509 212 618[PAXt | +3,1 d’Etat- hors Tahiti-Faa’a- et
60 920] 1 062 322 16406 811 64,5| 7413197| 820582(50. [ +4,7 . Somh
aérodromes territoriaux) font
——— i i apparaitre le classement suivant:
“ART 1995/1994 1995), ni les compagnies AOM et pp ‘
CORSAIR de supprimer quelques vols — Ter HUAHINE : 180 809 passagers
64l +62% a destination de la Polynésie 2&me MOOREA :178 239 passagers
9645 -18,3 % Francaise. 3eéme BORA-BORA : 173 756 passagers
9381] 10,9 % Enfin, si la reprise des essais L’aérodrome de HUAHINE

Variations %
1995/1994

Variations %

2717 | 11232} 8511
01021 | 180809 156461 +15,5
2818} 161301 isaail 4583
743 13122 13218 0,73
12432 1782391 18ossel

4002 17490f  1se3s|
6102 14639 13954

0]...14243 14886
I T T N
14046 13850

t nen commerciaux

1995 , a subi une baisse de 9,5%

nucléaires et les émeutes du mois de
septembre n’ont eu que trés peu
d’effet sur la clientele en provenance
des Etats-Unis et de la France, I'impact
est nettement plus significatif sur le
reste du continent américain, dans le
Pacifique, en Asie et en Europe. Il faut
maintenant espérer qu’avec la fin des
essais nucléaires et la campagne de
promotion que va lancer
prochainement le GIE Tourisme, en
coopération avec les professionnels du
tourisme sur les divers marchés
émetteurs, nous allons assister au

atteint cette premiére place grice au
chiffre important de son trafic de
transit (107 021 passagers). Déduction
faite du trafic de transit, I'aérodrome
de MOOREA reste le premier bien
qu’il ait enregistré une baisse par
rapport a 1994 du fait de la
concurrence accrue du transport
maritime. On note aussi une légére
baisse du trafic sur I'aérodrome de
BORA-BORA (-0,5%) due a la relative
faiblesse de la fréquentation hételiere.

CARACTERISTIQUES DU TOURISME EN POLYNESIE FRANCAISE

sur la fin de "année 1995, Le total,
cumulé sur les 12 mois de I’année, est
cependant en hausse de 0,72%,
passant de 36 294 pour 1994 4 36 558
pour 1995. L’embellie du mois de
décembre n’a malheureusement pas
empéché la compagnie nationale Air
France de maintenir la suspension de
sa seconde fréquence hebdomadaire
Papeete/Tokyo (mise en place en avril
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1994 1995 Variations (%)
Nombre de louristes 166086 172129 +3,64
* par Air 162664 165899 +1,99
* par Mer 3422 6230 +82,06
Nuilées louristiques 1 849 882 2066 613 +11,72]
Nuitées hotelieres 1154932 1263 829 +9,43
Durée moy de séjour (en jours) 11,14 12,01 +7,81
» chez des particuliers 22,6 24,02 +6,28
* a |'hotel 9,05 9,63 +6,41

COMPARAISON DU NOMBRE DE TOURISTES PAR PAYS ET PAR ANNEE

ORIGINE 1992 1993 1994 1995
Amérique du Nord 39 557 49 157 48173 53 8504
Ameérique Centrale 816 897 900 565
Amérique du Sud 4452 4 366 5 200 5 447
Europe (France exclue) 26411 26 165 31182 30 467
France 19 665 31 986 39878 43 719
Pays du Pacifique 31776 34 496 39 875 37 202
Autres pays 942 780 878 879
TOTAL 123 619 147 847 166 086 172 12!

1Source: Service du Tourisme de la Palynésie Frangaise)




Tourisme

AERODROMES de la POLYNESIE FRANCAISE
TRAFIC COMMERCIAL GENERAL en 1995 (Transport public uniquement)

AERODROMES | VOLS

il 2L BERS AARR) Tpdag Sl Sld dioe 185920 2000 ool 28 F 245
ANURARO * e 1O B 18O 320563 Bl B i@ b B
APATAK] ] FE2s wEal  Aar) BB Abld el A Al Bl e 20 2l
ARATIKA NS A N L U S L L N .. 224 00 L el 0 .0
cid i U e -1 M SO 210 S 2 -1 . 32091 233421 26037 1041 alzh 52
BORA-BORA 5081 | 79841 | 77201 | 157042 | 16714 282902{ 61,4 | 31136 | 133395} 164531 | 5258 | 9297 | 14555
FAAITE e Ol 213 370 i 2924 18065 p7a ) 863y ezzd ezl A9)  ely 10
57,4 ) 697 1346 2043 63 1_7_3_ 238

60,6 | 16223 38783 | 55006| 186 433| 619

FAKAHINA 80| 154 15 305 323
FAKARAVA | 464| 1936| 1992| 3928 1228
B SRS, L 11— o (A IR R 0 L
HAO * 2104300 ) 4374 4 - pg2 )| nn ) Jsseal) el Ber) JSTal 240
HIVAOA | 597| 4261 4254 8515| 2717| 178741 62,8 | 10156| 20073 | 30229| 20721 7001 | 9073
HUAHINE | 2535 406324, 330361 73788 ) 101021 ] 268683 F 67,3 ) 270431 (69697) 26746) 24503 23051 3364
KAUKURA 354 | 11501 1317 2467 | 2896 | 9890 54,2 | 104277 | 26878 131155[ 3201 356 676
MAKEMO 163, 13904 1372 2452 31914807 L 641 )...0178 I3 200000 191 64l ..B3Z
MANIHI | 640| 6681 | 6631| 13312| 2818 25071 64,3 | 19411| 83135/ 102546 | 3171 1362 1679
MARUTEA-SUD *| 20| 73 51 124 0 314 395 3019, 1600 4619 0 0 0

MATAIVA 270 1276 | 1251 2527 | 37321 108141 57,9 | 34001} 271311 61132] 114§ 211 325

MAUPITI 534 6175| 6204 12379 7431 20390 644 | 127481 45676 58424| 3067 15301 1836
MOOREA A2 eanln SOA0E 1. 182007 S0 2
MORUROA *** | 370| 7355 | 6625| 13980 22354 | 66,6
. " V.8 - . il
NENGO-NENGO *| 26| 129| 145|274 0| 4721 58 ;
NORUATARN L8223 Shreq CRlol Lign] Q024 2022 S0 ). 2l6Rdg Jo3y anddl Dl 14l )| 24erl
NUKUTAVAKE 92| 351 | 380 731 86| 1338] 61,1 2124 | 3109) 5233| 62} 205 267
LIS L S, -1 i LK =% T . 9 76} 395 g L1 I 2 g g

PUKA-PUKA | 92 155 138 293 1991 1212 406 875 30251 3900 46 190 236
LSS0 SN .1 . . 213 478 4144 13851 644 1241 17531 ..2994) 9% S8F 67

RAWIA'!'VI'E’A § 4030 | 46706 | 46135 92841 54643 | 215927 | 68,3 ) _()4665 _141()_5__7_ _2{)_(?_322” 8335 82761 16611 |
RANGIROA | 2859 26428 | 20249 | 52677 | 23639 | 118703 | 64,3 | 80397 | 132684 | 213081 | 3538 5888 9426
REAO | 1921 1190| 62,8 1486 | 25941 4080 271 1341 161
RURUTY .. _ 810 . 20488, 4280 ) 015 | 2840 § | s86d
AA 136558 |5 02 | 60920 1646811 | 64,5 | 5703688 | 1709509 (7413197 [607964 1212618 | 820582
TAKAPOTO  ...|..370)..16111..1576. 3187 ) . 4340 142291 529 12502; 21624 34126 319; 1130 1469

TAKAROA | 367 2088 2010 4098 | 3531 | 141571 539 | 12151 41224 53375| 298| 773 1071
Lo SN [ - 36 71 8 00 TBD i Do s ) 0

LLSAELSOLLE TR B | SN . S (- XA L 1L 5 R 00 AL O .1

TEMAROA ™ | 1772| 7081 | 7162] 14243 of 24038) 593f 0 0 ol ol o 0

TIKEHAL sl 390 | 3045 1 3620 F1bo) Alzag T4 o791 9620} 20720 1403451
TOTECEGIE L 1301028 ) 1027 RORO ) e b BABEY B30 | 67078 ) 37501 100898
TUBUAI 20 il el SROU]  SRN6) 22na3) Gi8 ) ehasly od3En ) L1270
TUREIA )99 2400 2390 479 .42 435t e7of 892 23021 31941
UA-HUKRA )02

4731 1799] 51,1 1573 | 1255
UA-POU 196 [ 1153 | 1061

VAHITAHI 68 128 108
* Aéradrome privé a usage privé

** Aérodrome privé a usage restreint
*** Aérodrome militaire

il
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Nous sommes heureux de

vous apprendre la naissance
de :

FAAITO’ITO

Bonne retraite a :
* M. LACOUR Etienne, CC5 du Service
de I'Infrastructure Aéronautique, depuis
le 4 novembre 1995,

Raiono, Roger, au foyer de
M. Justin JUVENTIN,
le 21 septembre 1995 .

e M. IZAL Jean, CC/4 du Service de
I'Infrastructure Aéronautique, depuis le
31 décembre 1995,

Bon retour en Métropole a :

* M. Benoit REDER, IEEAC, aprés un
séjour de 16 mois en tant que Volontaire
a I"Aide Technique a la Division des
Transports Aériens.

IAORANA

M. HIBERTY Marc,
Volontaire a I’Aide
Technique, affecté a
la  Division des
Transports aériens
depuis le 27
décembre 1995, en
remplacement de M.
Benoit REDER.

VIE DU PERSONNEL

e M. Jean SERVANT, ICNA/D, de la
Division CA/SAR, parti le 16 janvier
1996

* M. Yvon ERMACORA, IESSA/D, de la
Division Technique, parti le 28 janvier
1996

* M. Daniel BARRERE, ITPE, du Service
de l'Infrastructure Aéronautique, parti le
20 février 1996
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Vie du personnel

Un Ingénieur Genéral de I’Aviation

Civile en mission d’inspection a
Tahiti

Au Service d’Etat de I’Aviation Civile
en Polynésie Francaise, la fin de
I’'année 1995 aura été marquée par la
visite de Monsieur Jean-Loup
PROVOST de I'inspection Générale de
I’Aviation Civile et de la Météorologie.

‘objet de la visite sur le Territoire de cet Ingénieur
Général de I'"Aviation Civile était d’étudier le |\ e
fonctionnement d’un service d'Etat éloigné de la M. PROVOST (a droite) en compagnie du Haut Commissaire et
métropole et d'échanger certaines informations. Différents de M. Guy YEUNG, Directeur de I’Aviation Civile
thémes économiques, budgétaires, financiers et relatifs aux
personnels et aux infrastructures ont ainsi été abordés avec
les responsables régionaux de I’Aviation Civile.

A g BTy it

Une visite chez
le Haut-Commissaire,
M. Paul RONCIERE,
ainsi qu’une tournée
d’inspection de quelques
hélistations et de
I'ensemble des
aérodromes d’Etat
(Raiatea, Bora-Bora,
Rangiroa, y compris
I"aérodrome territorial de
Huahine sur lequel sont
affectés des agents de
|"Etat) étaient au
programme de sa
mission  qui  s’est
achevée le 9 décembre
1995.

il
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MOIS D’OCTOBRE 1995

Les statistiques

metéorologiques

. MAXI | MINI [Période Nb Nb Péri Nb Période
E | MoIs | E | ot b Absols [nb ans | MOIS | E J(:;JJRS |2L]J§s Nb::; jours | MO'S | E Tapans| MOY | E ;‘l?ﬁu:ss E Calculée
ATUONA | 256 [-05] 30,5 | 21,8 35 48 | -43 18 1 34 0 238 | -1 34 fiom19] -1 15 164
BORA-BORAY 266 140,1F 32 | 21,7} 45 | 311 J+ie2) 19 7 as |2 o oais F sl s Loz 3]
TAUTIRA 25,6 |+0,31 29,8 19,6 5 X X X X 17 X X X 4 X X 1
TAHITEAAAY 26,4 100 31 Qo202 | 37 ) 281 L+1i00) 12 7 37 o211 F2o ko 37 pioizof 530
TAKAROA | 276 |+09] 31 23,1 37 74 | -51 21 2 19 1 260 | +4 35 fro127] -1 9
| HAO 1262 Ls06) 29,7 | 216 30§ 82 | -27 21 1 30 o 27t ez} 23 hioisod 6] 3
HEREHERETUE| 257 |+11] 29 21,1 28 82 | -35 15 3 28 0 205 | -14 27 10149 -1 1
RIKITEA 228 L-08] 281 | 193 14 | 41 R-115F 12 1 14 0 167 §-19 ) 14 Jioigel+20) 0
MORUROA | 25,1 f+1,3] 299 21.3 24 210 | +92 13 4 24 3 X X 22 10175 +13 5
- TUBUAI 226 1+098 269 | 172 } 29 253 R+134) 22 6 29 3 21 L 7o 29 poisipa4 ) o6
RAPA 20,1 [+1,3) 248 | 139 42 420 [+245] 10 8 44 0 114 | -37 37 |1o1so] 1 16 114
MOIS DE NOVEMBRE 1995
9#‘;%3;) %M“,é V:gil . Q‘%&%éﬁﬁé ﬁ'gg% z é:ﬁ‘ ;F Kawgﬁ gi  ORAG OLATHO | P PORA
10N el e ' Ui :
S ;
mois| £ | MAXI| MINI fPériode o o ] JOTJhRS IDNUbRS Période|  Nb f o | ¢ [Periodel oy | g Jorﬁ’ﬂs E Calculée
' | Absolu | Absolu | Nb ANS 50,1 +10 NbANS| JOURS Nb ANS >16 m/s
ATUONA 26,2 1-0,3 31,6 21,3 35 39 -48 14 0 34 2 264 +21 34 10114 +4 7 182
BORA-BORA| 27,1 f+04) 31,7 J 225 | 45 | 247 J462] 21 } 9 45 o Joaze L] a1 Qo) ) X
TAUTIRA 26 |+006) 299 | 216 5 277 p-165| 27 8 17 2 171 ] -13 4 10128
TAHITILFAAAL 27 408 32 } 22 | 37 | 77 Lazs) 17 ) 3 37 ] oos ) s )3z faotig] ok
TAKAROA 27,8 1+0,7| 32 22,3 37 147 -45 24 3 39 0 232 +2 35 10120 4
. HAO 26,6 14050 303 f 222 ] 30 | sz ) 7 25 6 30 o o270 V37t 23 Jioie e
HEREHERETUE] 259 | +0,5| 29,4 21,4 28 223 | +28 22 5 28 3 196 -3 27 10138 0
RIKITEA 23,4 }+0,3] 274 17,6 14 487 |+229] 23 9 14 1 193 f+14] 14 Jiotes] 11} 4
MORUROA | 255 |+0,8] 293 20 24 164 | -9 20 4 24 1 X X 22 |ois7] +12 6 X
. TUBUAL 24 1+10f 279 | 164 29 279 f+156] 13 5 29 4 209 p+13) 29 Jiow4z) o} 9
RAPA 216 [+1,3) 289 | 129 42 241 | +a9 | 23 4 44 0 17 | +4 37 Jiosr | +15 16
MOIS DE DECEMBRE 1995
] ggj % /}ﬁ | ! NSOLATIO o O A
o i Ry L e | ¥ d > v
. Imois| £ | Maxi L MmN fpériode] o IOP:JbRS JOP:JhRS Periode ] - Nb 4 v | £ [Période] oy | e JoNubRs E Calculée
2 S Absolu | Absolu | Nb ANS 0,1 10 NbANS | JOURS Nb ANS = 16 s
ATUONA | 26,9 [+01 [ 32,4 21 35 18 | -82 8 0 34 0 253 [+12| 34 [iotie] +12 2 190
BORA-BORA| 269 | -0,1 ] 325 | 223 | a5 § 524 |e192] 27 12 45 3 156 ) 31 41 Qiooss]l 4 b x|}
TAUTIRA 26 o] 3,2 ] 208 5 334 |-146] 26 9 17 3 130 | -41 4 10104 -5 5
TAHITLFAAAL 266 |40 ] 312 | 219 | 37 ] 549 |eza0] 23 18 37 5 155 1 44} 37 Jiotoo] 8 i
TAKAROA | 27,2 }-0,3] 31,2 22,5 37 630 |+439] 21 10 39 3 160 -67 35 10112 +5 8 190
HAO 269 p+0,2] 305 | 227 | 30 te | -72 ] 19 3 30 3 X bxl 23 poa)azy oz X
HEREHERETUE| 259 | 02| x 21,9 28 615 |+383] 21 8 28 6 139 | -54 27 fionz2] -8 7 143
RIKITEA 239 041 28 18 14 365 |+177] 21 9 14 2 160 a2 ) 14 stz
MURUROA | 25,7 | -0,1 30 20,5 24 273 | +99 22 9 24 3 X X 22 10130 -5 10 X
(TUBUAL I 239 |+0.2} 278 | 16,1 29 292 l+104) 16 5 29 3 204 | +5 ) 29 Jiotoa) 23 f 10
RAPA 22,6 |+09| 28,8 1557 42 209 -19 25 6 44 0 119 -25 37 10130 -20 16

(Renseignements fournis par le Service Météorologique de la Polynésie Francaise)
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